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PLAN DE ACCION CONCELLO

DE VIGO Memoria descriptiva
CONTRA O RUIDO

FASE 32 (ano 2018)

1. INTRODUCION

Vigo é, na actualidade, o municipio mais poboado da comunidade autbnoma de Galicia, ao
contar cunha poboacion total de 289.784 habitantes, segundo os datos do censo publicados en
maio de 2017. En termos de lexislacién acustica, isto implica que Vigo ten consideracion de
aglomeracion, por tratarse dunha porcién de territorio dun Estado membro da Unién Europea,
con mais de 100.000 habitantes e cunha densidade de poboacion tal que a administracion
correspondente e o Estado membro considérana zona urbanizada. Esta caracteristica clasifica
a Vigo como unha Unidade de Mapa Estratéxico (U.M.E.) e, por iso, o Concello do municipio é
o responsable de elaborar tanto o Mapa Estratéxico de Ruido (M.E.R.) como o Plan de Accion
contra o Ruido (P.A.R.) da aglomeracion, asi como das slUas correspondentes revisiéns cada
5 anos.

Este documento ten por obxecto, polo tanto, describir o Plan de Accion contra o Ruido da
aglomeracion de Vigo, como parte da revision correspondente a 32 Fase de aplicacion
establecida na Directiva 2002/49/CE europea, sobre avaliacion e xestion de ruido ambiental. O
Plan toma como punto de partida os resultados obtidos na Gltima revision do M.E.R. de Vigo e
0 seu documento debe conter, polo menos, os puntos indicados no Anexo V da Directiva
2002/49/CE, gue se resumen a continuacion:

= Descricibn da aglomeracién, dos seus principais eixos viarios, ferroviarios e
aeroportuarios, asi como outras fontes de ruido relevantes (actividades industriais, focos
puntuais, etc.);

= Autoridade responsable da elaboracion e aprobacién do Plan;

= Contexto xuridico;

= Plans y programas de loita contra o ruido executados no pasado e medidas vixentes;

= Datas estimadas de aprobacion e finalizacién do Plan;

= Numero total estimado de persoas que se benefician das actuaciéns incluidas no Plan;

» Resumo dos resultados do Mapa Estratéxico de Ruido, correspondentes & actualizacion
da 32 fase, asi como principais problemas detectados e situaciéns que se deben corrixir;

» Resumo das alegacions recibidas na informacién publica;
» Resumo das actuacions propostas;

» Resumo dos indicadores propostos para o seguimento da implementacion e resultados
do Plan.

En lifa cos P.A.R. presentados nas fases 12 (ano 2007) e 22 (ano 2013), o Concello de Vigo
continla nesta 32 fase cunha lifia de crecemento baseada no desenvolvemento sustentable do
municipio, hon s6 en termos de crecemento econémico, sendn tamén e moi especialmente no
referido & proteccion do medio ambiente en materia de contaminacién acustica, e a procura do
confort, o benestar social e a convivencia dos seus habitantes.
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CONTRA O RUIDO FASE 32 (ano 2018)

2. DESCRICION DO MUNICIPIO

2.1. AGLOMERACION

Vigo é un municipio costeiro situado no noroeste espafiol, ao pé da Ria de Vigo, e que pertence
a provincia de Pontevedra, na comunidade autonoma de Galicia.

s

lllas Cies

Figura 1. Localizacién e limites do termo municipal de Vigo

O municipio ocupa unha extension aproximada de 105 km? e alcanza case os 110 km? sumando
a superficie das lllas Cies, & entrada da Ria de Vigo. Tratase, na actualidade, do termo
municipal mais poboado da comunidade auténoma de Galicia, con 289.784 habitantes,
segundo os datos do censo de 2017 empregados na ultima revision do M.E.R. de Vigo. Isto
confirelle ao municipio unha densidade de poboacion de aproximadamente 2.763 habitantes
por quilémetro cadrado.

VIGO

PAIS = Espafia
COMUNIDADE AUTONOMA Galicia
PROVINCIA Pontevedra

. 42°14'09"N
LOCALIZACION

8°43'36"0

ALTITUDE (MiN — MAX) 0 - 685 msnm
SUPERFICIE APROX. 104,87 km?
POBOACION (maio 2017) 289.784 habitantes
DENSIDADE POBOACION 2.763 hab./km?

Taboa 1. Caracteristicas xerais do municipio de Vigo
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A superficie de Vigo dividese en 21 parroquias, algunhas das cales conservan ainda hoxe un
forte caracter propio, por exemplo a de Bembrive, considerada Entidade Local Menor. A
seguinte tdboa recolle a relacion de parroquias que compofien Vigo e as sUas principais
caracteristicas xeogréficas e demograficas, en base as cales se analiza o impacto acustico do
municipio e definense as actuacions para abordar, para mellorar as condicidns acusticas e a
habitabilidade de cada unha.

1 ALCABRE 1,85 4.391 2.367
2 BEADE 7,45 5.188 697
3 BEMBRIVE 9,30 4.218 454
4 BOUZAS 1,45 12.491 8.618
5 CABRAL 9,89 6.971 705
6 CANDEAN 5,51 3.942 716
7 CASTRELOS 2,43 7.930 3.261
8 CENTRO DE VIGO 5,46 119.647 21.899
9 COIA 2,06 36.811 17.836
10 COMESARNA 3,12 8.361 2.680
11 CORUXO 9,34 5.566 596
12 FREIXEIRO 0,79 3.819 4.805
13 LAVADORES 6,90 21.868 3.168
14 MATAMA 4,40 3.729 848
15 NAVIA 2,12 4.000 1.887
16 OlA 4,75 3.830 806
17 SAIANS 1,85 1.148 621
18 SARDOMA 2,59 5.584 2.156
19 TEIS 4,98 24.229 4.863

VALADARES 11,05 5.270 477
ZAMANS 7,58 79

20
21 1 104
- TOTAL VIGO 104,87 289.784 PAK]

Taboa 2. Datos xeograficos e demograficos das parroquias de Vigo (2017)

As parroquias de Vigo caracterizanse por posuir moi diversa extensién, orografia e densidade
de poboacion. Asi, o 54% da poboacidon do municipio concéntrase unicamente en duas
parroquias, a do Centro e a de Coia, mentres que sO seis parroquias abarcan o 52% da
superficie do municipio, como son as de Valadares, Cabral, Bembrive, Coruxo, Zamans e
Beade.

Candean

Figura 2. Distribucién das parroquias que compofien o municipio de Vigo

UniversidagVigo Péxina 6 de 59 sonen



PLAN DE ACCION ng(\?l"lilégo Memoria descriptiva
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2.2. PRINCIPAIS EIXOS VIARIOS

Vigo é un municipio situado ao suroeste da comunidade auténoma de Galicia e a escasos 35
km da fronteira con Portugal. O seu territorio atravésao unha ampla rede de infraestruturas de
transporte que permiten o acceso e a mobilidade tanto a residentes como a unha elevada
cantidade de traballadores non residentes que operan diariamente dentro do termo municipal.

Entre as principais infraestruturas destacan os seguintes grandes eixos viarios, entendendo por
tales a todas as estradas rexionais, nacionais ou internacionais, cun trafico superior a tres
milléns de vehiculos por ano:

= AP-9 ou Autoestrada do Atlantico (E-1, segundo a denominacién europea), que une o
municipio de Ferrol (A Corufia), ao norte da comunidade, co de Tui (Pontevedra), situado
ao sur e lindeiro con Portugal. Na zona fronteiriza, a AP-9 conecta coa A-55 en Tui e
deriva directamente na autoestrada portuguesa A3, que chega ata Oporto.

Na parroquia de Teis, a AP-9 enlaza coa AP-9V, via que absorbe principalmente o trafico
de entrada e saida de Vigo por parte norte do municipio.

= A-55 ou Autovia Vigo-Tui, que une as localidades de Vigo e Tui, enlazando nesta ultima
coa AP-9 e posteriormente na fronteira coa autoestrada portuguesa A3. Entre as
parroquias de Bembrive e Sardoma, a A-55 enlaza coa Avenida de Madrid, unha das
principais vias de comunicacion co centro da cidade dende ou cara ao interior da
provincia.

= Estrada N-552, que transcorre paralela a AP-9V e supdn unha via alternativa de acceso
a Vigo polo norte, a través da parroquia de Teis.

Figura 3. Principais eixos viarios de Vigo
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O municipio conta ademais con outros eixos viarios de relevancia, que soportan elevadas
intensidades de tréfico diario, entre os que destacan os dous seguintes:

= Autovia VG-20 ou Segundo Cinto, que rodea a Vigo polo sur-suroeste, conectando
ademais coa AP-9 e coa AG-57 polo leste, na parroquia de Beade. Este eixo supon
unha via de entrada e saida ao centro da cidade polo oeste, a través das parroquias de
Navia e Comesana.

= AG-57 ou Autoestrada do Val Mifior, que enlaza coa VG-20 na parroquia de Beade e
conecta Vigo cos municipios vecifios de Gondomar, Nigran e Baiona.

Por ultimo, Vigo conta tamén con diferentes avenidas, con importantes intensidades medias
diarias de vehiculos, que contriblen a manter a fluidez do trafico no municipio, como son a
Avenida de Gran Via, a Avenida do Arquitecto Palacios ou Primeiro Cinto, as avenidas do
Alcalde Gregorio Espino e de Martinez Garrido, a Avenida Garcia Barbon, as avenidas de
Castrelos e de Castelao, ou a Avenida de Beiramar, esta Ultima cunha porcentaxe relevante de
vehiculos pesados. Adicionalmente, son multiples as rdas na zona centro de Vigo cunha
elevada intensidade media diaria de trafico, destacando a RUa de Urzaiz, a Rua Colon, a Rua
de Policarpo Sanz, a Rua de Sanjurjo Badia, a Rua de Pizarro ou a Rua de Travesia de Vigo.

2.3. PRINCIPAIS EIXOS FERROVIARIOS

O municipio conta actualmente con duas estaciéns de ferrocarril activas, situadas na parroquia
Centro de Vigo. A estacion de Guixar, inicialmente destinada ao trafico de mercadorias, pasou
en 2011 a albergar tamén o trafico de pasaxeiros debido ao peche da estacién de Urzaiz con
motivo das obras relativas &s infraestruturas ferroviarias de alta velocidade. A reapertura da
estacién de Urzdiz no ano 2015 serviu para situar a Vigo no extremo sur da lila de alta
velocidade Vigo-A Corufa, dentro do Eixo Atlantico que conectara a fronteira portuguesa con
Ferrol, ao norte da comunidade galega.

Centro de Vigo

Lavadores

i Cabral
Bouzas " a
u 7

Alcabre | Freixeiro

f—"""" Coia | ~~ sardoma
1 J =

Figura 4. Lifias de ferrocarril no municipio de Vigo. Lifia convencional n°1 de Guixar, lifia antiga n°2 de Urzaiz (fora de
servizo) y lifia de alta velocidade n°3 de Urzaiz (subterranea)

UniversidagVigo Péxina 8 de 59 sonen
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O numero anual de trens que entran e saen de Vigo é inferior a 30.000, polo que as suas vias
non tefien consideracion de grandes eixos viarios no que a lexislacion acustica se refire,
atopandose, por tanto, exento da obrigatoriedade de realizar un mapa de ruido especifico da
infraestrutura. En calquera caso, o trazado subterrdneo das vias de entrada e saida da nova
estacion de Urzdiz, ata mais aloé dos limites do termo municipal, unido ao traxecto costeiro e
semisoterrado das vias con orixe ou destino en Guixar, contribuiu a reducir de maneira
considerable o impacto acustico do trafico ferroviario sobre o terreo e os habitantes de Vigo.

2.4. PRINCIPAIS AEROPORTOS

O aeroporto de Peinador localizase entre os termos municipais de Vigo, Mos e Redondela, a
aproximadamente 10 km do centro urbano de Vigo e a 28 km da cidade de Pontevedra. Dende
Vigo pdédese chegar directamente a través da Avenida do Aeroporto, ou ben pola AP-9V ou
pola A-55, enlazando posteriormente coa AP-9 e tomando a saida 157.

O aeroporto de Vigo excedeu o millbn de pasaxeiros no ano 2017, nun total de 12.479
movementos de aeronaves, un 8% mais con respecto as cifras alcanzadas en 2016. Tratase
de numeros inferiores aos 50.000 movementos anuais (considerando movementos tanto os
despegues como as aterraxes) establecidos como minimo na lei reguladora para a realizaciéon
do mapa de ruidos especificos de grandes aeroportos.

R
& ot — <
20.000 @ o
— M &
—~ ~
18.000 @ 3
<2 © g
o) o) v o o
16.000 2 PR .
_ ) © <
3 o] S o
© o ~ S
14.000 = o < 5 -
=] — ™0 N e N
3| = =l & 3 8 4 3g
12.000 = = S o - \C—>| =t S S
10.000 & § o o
P ~ op | &
o] o —
8.000 X T s
6.000
4.000
2.000
0
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EN° PASAXEIROS (CENTENAS) EN° MOVEMENTOS

Gréfica 1. Representacion do n° de pasaxeiros (en centenas) e do n° de movementos no aeroporto de Peinador, entre os
anos 2004 y 2017 (fonte: AENA)
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2.5. ACTIVIDADE INDUSTRIAL

Vigo conta cunha importante actividade industrial, principalmente nos arredores das
localizaciéns seguintes:

1.

Area portuaria de Bouzas, cunha plataforma para vehiculos do grupo PSA Peugeot
Citrden, e estaleiros de Coia;

Porto de Vigo na zona centro, con estaleiros e multitude de empresas asociadas ao
sector naval e pesqueiro, asi como peiraos de recreo, deportivos, peiraos de gran calado
e peiraos comerciais;

Estaleiros e peiraos do Porto de Vigo en Teis, con empresas destinadas & construcion
naval e ao sector pesqueiro, asi como peiraos de diferente tipoloxia;

Zona Franca, con actividade derivada principalmente da fabrica do grupo PSA Peugeot
Citroen situada en Balaidos;

Area industrial do Poligono do Caramuxo, con multiples empresas de diferente indole;

Contorna da Estrada de Camposancos, a continuacién do Poligono do Caramuxo ao
suroeste do mesmo, onde tamén se concentran numeras actividades industriais de todo
tipo;

Parque Tecnoldxico de Vigo, situado entre as parroquias de Beade e Valadares, con
875.000 m? de superficie e mais de 80 empresas de diferentes sectores (téxtil,
automobil, loxistica, etc.).

Figura 5. Principais zonas industriais no municipio de Vigo

UniversidagVigo Péxina 10 de 59 sonen
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2.6. ZONAS DE OCIO

Uns dos principais obxectivos a medio e longo prazo do Concello de Vigo € o do control do
ruido derivado do ocio nocturno da cidade, a pesar de que a Directiva 2002/49/CE non o
contempla como foco de ruido especifico e susceptible de analise. Con todo, dado que se trata
dun tipo de actividade que ten o seu maior auxe pola noite, durante o principal periodo de
descanso dos vecifios, convén telo en consideracion para a sta analise e & adopcién das
medidas correctoras oportunas que permitan manter unha xusta convivencia entre a vida
nocturna da cidade e o confort acustico dos seus habitantes.

En Vigo son cinco as zonas principais nas que se concentra o ocio nocturno do municipio:

1.

Casco Vello ou Barrio Histérico, na parroquia do Centro, dende a Praza da Constitucién
ata a Rua Tedfilo Llorente, pasando pola Praza da Pedra ou a RUa Real, e que ofrece
unha ampla variedade de locais e terrazas de vifios e tapas, con afluencia a primeira
hora da noite.

Churruca, tamén na parroquia do Centro, na contorna das rias Churruca e Rogelio
Abalde. Alén da RuUa Cervantes, a zona atravesa as ruas Martin Cédax e Irmandifios,
chegando ata a Rua de Alfonso XIlII. En toda esta zona abundan os pubs, as cafeterias
e os bares de tapas.

O Areal, na parroquia do Centro, entre as Rla do Areal e a Avenida Garcia Barbén, con
numerosos restaurantes, pubs e salas de festa.

O Ensanche de Vigo, tamén na parroquia do Centro, entre a Alameda e a Rua Montero
Rios, con parques e zonas de paseo, asi como restaurantes, bares e terrazas con gran
afluencia de xente a ultima hora da tarde e primeira da noite.

Por ultimo, a zona entre a Avenida de Beiramar e Samil, dende a parroquia de Bouzas
ata Navia, con locais e terrazas a pé de praia.

Figura 6. Principais zonas de ocio nocturno en Vigo
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3. AUTORIDADE RESPONSABLE

A autoridade principal responsable da revision tanto do Mapa Estratéxico de Ruidos como do
correspondente Plan de Accion contra o Ruido da aglomeracion, é o propio Concello de Vigo,
a través da area de Medio Ambiente e Vida Saudable.

CONCELLO
DE VIGO

Adicionalmente, naquelas zonas afectadas por infraestruturas de distinta titularidade publica,
serd necesaria a coordinacion e colaboracion dos diferentes érganos xestores (Xunta de
Gallicia, Ministerio de Fomento, Ministerio para a Transicion Ecoléxica, etc.) para analizar a
problematica e definir as actuacions nas areas de conflito, conforme ao recolleito no artigo 11
do Real Decreto 1513/2005, do 16 de decembro, no que se fai referencia & colaboracion na
elaboracion de mapas estratéxicos de ruido e plans de accion.

UniversidagVigo Paxina 12 de 59 sonen
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4. CONTEXTO XURIDICO

Memoria descriptiva
FASE 32 (ano 2018)

4.1. LEXISLACION EUROPEA

A entrada en vigor da Directiva 2002/49/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 25 de
xufio de 2002, sobre avaliacion e xestion de ruido ambiental, define o marco comun aplicable
a todos os Estados membros para a avaliacion e xestién da exposicion a ruido ambiental dos
seus territorios. Con esta finalidade, a Directiva require aos Estados a aplicacion dunha serie
de medidas, tanto correctoras como preventivas, entre as que destaca a elaboracion dos
correspondentes cartografados de ruido.

A Directiva reflicte a necesidade de establecer métodos comulns de avaliacion, asi como de
definir valores limite e obxectivos de calidade acustica, en funcién de indicadores harmonizados
mediante os cales calcular os niveis de ruido. Neste sentido, os indicadores de ruido comuns
gue propdn son o Lgen (indicador de ruido dia-tarde-noite) para avaliar molestias, € 0 L, ou Luignt
(indicador de ruido en periodo nocturno) para avaliar alteracions de sono. Tamén se indica que
sera util permitir que os Estados membros empreguen indicadores adicionais, tales como 0 Lg
ou Lgay (indicador de ruido en periodo dilirno) € 0 Le ou Levening (indicador de ruido en periodo
de tarde), asi como outros indicadores suplementarios para analizar situacions especiais de
ruido.

O 6 de agosto de 2003 a Comision publicou a Recomendacion 2003/613/CE relativa as
orientacions sobre os métodos de calculo provisionais para os distintos tipos de ruido e os datos
de emisions correspondentes. Os métodos de calculo de referencia propostos na devandita
Recomendacién para a estimacion dos diferentes indicadores acusticos cos que avaliar o ruido,
son 0s seguintes:

» Para o trafico rodado, proponse o método nacional de célculo francés, denominado
“NMPB- Routes-96”, contemplado na norma francesa XPS 31-133.

= Para o trafico ferroviario, proponse o método nacional de célculo dos Paises Baixos,
denominado “RMR 96", que proporciona dous sistemas de calculo distintos, SRM |
(método simplificado, total) e SRM Il (método detallado, bandas de oitava).

= Para o trafico aéreo, proponse o método internacional ECAC.CEAC 29.
= Para a actividade industrial, proponse o método internacional 1SO 9613-2.

A aprobacién na Unién Europea da Directiva UE 2015/996 da Comisién, do 19 de maio de 2015,
establece os métodos comuns de avaliacion do ruido en virtude da Directiva 2002/49/CE do
Parlamento Europeo e do Consello. Esta Directiva modifica 0 Anexo Il da Directiva 2002/49/CE
mediante a definicion de método europeo harmonizado para o célculo de niveis de ruido,
denominado CNOSSOS-EU. A utilizacion dos métodos descritos nesta Directiva para a
elaboracion dos M.E.R. sera vinculante para todos os Estados membros a partires do 31 de
decembro de 2018, polo que estes deberan adoptar as disposicions legais, regulamentarias e
administrativas necesarias para dar cumprimento ao establecido nela.

4.2. LEXISLACION NACIONAL

O Estado espafiol levou a cabo a transposicion da Directiva 2002/49/CE a través da Lei 37/2003
do 17 de novembro, do Ruido, integrando todas as esixencias establecidas nela, incluindo a
realizacién dos mapas de ruido, asi como as pautas e competencias para a xestion do ruido
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ambiental. En particular, o artigo 14 da devandita lei establece a obrigatoriedade de elaborar
0s mapas de ruido correspondentes, entre outros, a grandes aglomeraciéns, entendendo por
tales os municipios cunha poboacién superior a 100.000 habitantes e cunha densidade de
poboacién superior & que se determina regulamentariamente.

A Lei 37/2003 do Ruido desenvolvese parcialmente no Real Decreto 1513/2005, do 16 de
decembro, no referente & avaliacion e xestion do ruido ambiental. Nel definese o marco basico
destinado a evitar, previr ou reducir con caracter prioritario os efectos nocivos, incluindo as
molestias, da exposicion ao ruido ambiental e completar a incorporacién ao ordenamento
xuridico espafiol da Directiva 2002/49/CE sobre avaliacion e xestion de ruido ambiental. Para
iso, 0 Real Decreto 1513/2005 establece as pautas para a elaboracion de Mapas Estratéxicos
de Ruido (M.E.R.), cos que determinar o grao de exposicién dun territorio e da stia poboacién
ao ruido ambiental, e para a adopcién de Plans de Accién, cos que previr e reducir o devandito
efecto, especialmente cando os niveis de exposicion poidan ter efectos nocivos para a saude
humana.

O Real Decreto 1367/2007, do 19 de outubro, polo que se desenvolve a Lei 37/2003 do Ruido,
no referente a zonificacion acustica, obxectivos de calidade e emisions acusticas, define os
indices de ruido nos diferentes periodos temporais de avaliacidn, asi como as suas aplicacions,
efectos e molestias sobre a poboacién e a sta repercusion no medio ambiente. Este Real
Decreto delimita, ademais, os distintos tipos de areas e servidumes acusticas, e establece os
obxectivos de calidade acustica para cada area e no interior das edificacions do territorio
segundo o seu uso. Asi mesmo, tamén regula os emisores acusticos en funcién dos valores
limite de emisién ou de inmisién, asi como os procedementos e os métodos de avaliacion.

O Real Decreto 1038/2012, do 6 de xullo, polo que se modifica o Real Decreto 1367/2007,
establece nun artigo Unico unha aclaracion relativa &s zonas lindeiras as areas acusticas tipo
f, que comprenden os sectores do territorio afectados a sistemas xerais de infraestruturas de
transporte e outros equipamentos publicos que os reclamen. En particular, o texto recolle que
no limite perimétrico destes sectores do territorio non se poderan superar 0os obxectivos de
calidade acustica para ruido aplicables ao resto de areas acusticas lindeiras con eles.

indices de ruido

Tipo de area aclstica

L, L, L,
Sectores del territorio con predominio de suelo de
uso sanitario, docente y cultural que requiera una
e . .. ; - 60 60 50
especial proteccion contra la contaminacion
acustica.
Sectores del territorio con predominio de suelo de
a : P 65 65 55
uso residencial.
Sectores del territorio con predominio de suelo de
d p 70 70 65

uso terciario distinto del contemplado en c).
c Sectores delrterrltorwo con predommlo de suelo de 73 73 63
uso recreativo y de espectaculos.
Sectores del territorio con predominio de suelo de
uso industrial.
Sectores del territorio afectados a sistemas
f generales de infraestructuras de transporte, u (2) (2) (2)
ofros equipamientos publicos que los reclamen. (1)

75 75 65

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencién de la
contaminacion acustica, en particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia
acustica de entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

(2) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad
acustica para ruido aplicables al resto de areas acusticas colindantes con ellos

Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las areas actsticas estan referenciados a una altura de 4 m.»

Taboa 3. Obxectivos de calidade acUstica pararuido aplicables a areas urbanizadas existentes (fonte: R.D. 1367/2007)
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Os obxectivos de calidade acustica indicados na Taboa 3 son aplicables a &reas urbanizadas
xa existentes. Para o resto de zonas urbanizadas, os obxectivos de calidade acustica
establécense nos niveis da devandita taboa, pero diminuidos en 5 dB, segundo o indicado no
punto 2 do artigo 14 do Real Decreto 1367/2007.

4.3. LEXISLACION AUTONOMICA

A entrada en vigor en Galicia do Decreto 106/2015, do 9 de xullo, sobre contaminacion acustica
de Galicia, establece as competencias para a elaboracién, tramitacién, aprobacién e revision
dos mapas de ruido e plans de accion en materia de contaminacion acustica correspondentes
a aglomeraciéns de &mbito supramunicipal. Asi mesmo, tamén establece as relativas & xestion
de toda a informacién sobre contaminacién acustica de Galicia, & remision dos mapas de ruido
e plans de accion & Administracion central do Estado, ao control do cumprimento da normativa
acustica e da adopcién das medidas correctoras necesarias, e a elaboracion de programas de
formacion e educacion ambiental, tanto da cidadania como dos técnicos e axentes competentes
da Administracion autonémica.

No relativo & clasificacion e zonificacion de areas acusticas en Galicia, o Decreto 106/2015
remitese aos tipos e criterios establecidos na Lei 37/2003 e no Real Decreto 1367/2007. O
decreto establece ademais que os instrumentos de ordenacion territorial e de plan urbanistico
deben incorporar a zonificacién acustica do territorio, tendo en conta a eventual existencia de
zonas de servidume e de reservas acusticas de orixe natural, adoptando medidas necesarias
para lograr a compatibilidade, a efectos de calidade acustica, entre as distintas areas acusticas
e entre estas e as citadas servidumes e reservas.

4.4. LEXISLACION LOCAL

O 25 de febreiro de 2008 o Concello de Vigo aprobou en Pleno a modificacién da Ordenanza
municipal de proteccion do medio contra a contaminacion acustica producida pola emision de
ruidos e vibraciéns, para protexer 4s persoas e aos bens contra as agresions producidas polas
devanditas emisions.

Ainda que a Ordenanza céntrase principalmente na proteccion do exterior fronte a novas
actividades, asi como dos recintos que lindan con estas, tamén establece a necesidade de
realizar estudos de impacto acustico previos & execucion de calquera obra, instalacion ou
actividade. En particular, o documento especifica que todos o0s proxectos de nova construcion
de autoestradas, estradas e vias de acceso a nucleos urbanos, ou remodelacién dos xa
existentes, deben incluir un estudo de impacto ambiental do ruido no que se inclian as medidas
correctoras que contribdan a minimizar a afeccién acustica na sta contorna. Do mesmo xeito,
todos os documentos de plan para nucleos urbanos e urbanizables situados preto de eixos
viarios deben prever a inclusion de medidas para corrixir o impacto ambiental.

A Ordenanza tamén fai referencia especifica & necesidade de adopcién de medidas correctoras
para a eliminacién ou reducién dos niveis de ruido procedentes de actividades industriais.

Tamén o 25 de febreiro de 2008 aprobouse en Pleno a Declaracién de Zonas Acusticamente
Saturadas (ZAS) de Vigo, e o protocolo de actuacion nas devanditas zonas para o control nas
mesmas do nivel de ruido derivado principalmente das actividades e locais de ocio nocturno.
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5. RESULTADOS DO M.E.R. (32 FASE)

5.1. INDICADORES ACUSTICOS

A andlise do impacto acustico debido as principais fontes de ruido de Vigo, considerando a
estas o trafico viario, o trafico ferroviario e as actividades industriais, realizase a partires dos
resultados obtidos trala revision do Mapa Estratéxico de Ruido correspondente & 32 Fase de
aplicacion. En base a isto, tbmanse como referencia os diferentes periodos do dia e os seus
respectivos indices de ruido para realizar a avaliacion acustica do municipio, tanto en termos
de superficie como de poboacién exposta. O criterio elixido para a valoracién do grao de
afeccibn marcase segundo 0s obxectivos de calidade acustica maximos indicados na
lexislacion vixente (Taboa 3), de maneira que toda exposicion a niveis de ruido superiores
considerarase excesiva e prexudicial para a saude.

= PERIODOS DO DIA
A lexislacién acustica vixente divide o dia en tres periodos diferenciados e correlativos:
v' Dia: de 7 a 19 horas;
v Tarde: de 19 a 23 horas;
v" Noite: de 23 a 7 horas.

Asi mesmo, para analizar a exposicion global diaria utilizarase o periodo total de 24
horas, composto polos tres periodos anteriores.

= [NDICES DE RUIDO

A cada periodo do dia asignaselle un indice de ruido, de modo que o ser valor sera
indicativo do grao de afeccién ou molestia no devandito periodo:

v' Indice de ruido dia Lq ou Lgay: indice asociado & molestia durante o periodo dia;

v Indice de ruido tarde Le 0u Levening: indice asociado & molestia durante o periodo
tarde;

v Indice de ruido noite L, ou Lngn: indice correspondente & alteracion do sono;

v Indice de ruido dia-tarde-noite Leen: indice asociado & molestia global.
= METODO DE CALCULO

A andlise relativa a afeccion acustica dun territorio realizase en termos de superficie e
de poboacion exposta:

v' Para o célculo da superficie exposta, faise uso do método END (Environmental
Noise Directive 2002/49/CE), que computa a cantidade de metros cadrados de
terreo que hai entre duas curvas isofonas consecutivas en cada parte do
territorio e obtén asi a cantidade total de superficie exposta a cada rango de
niveis de ruido en todo o municipio;

v' Para o célculo da poboacion exposta, partese da afeccién sobre cada un dos
edificios residenciais incluidos no territorio, e calctlase a afeccion sobre os
habitantes a partires de dous métodos de calculo:
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a)

b)

Mediante o método END (Environmental Noise Directive 2002/49/CE)
asumese que todos os residentes dun edificio son susceptibles de estar
expostos ao maior nivel de ruido que alcanza as suas fachadas. Tratase
do método mais conservador, mediante o cal a cada un dos habitantes
do edificio asocialle o maximo nivel de ruido rexistrado na fachada mais
exposta, independentemente dos niveis de ruido que reciban o resto de
fachadas, da distribucion dos habitantes no edificio, etc.

Mediante o método CNOSSOS (Common NOise aSSessment
methOdS), descrito no marco CNOSSOS-EU baixo a Directiva
2002/49/CE e que entrard en vigor con caracter vinculante a partires do
31 de decembro de 2018, obtéfiense valores de afeccion da poboacion
mais representativos do escenario real. Este método propén distribuir a
poboacion dun edificio ao longo de todas as suas fachadas e estima a
cantidade de residentes expostos aos diferentes niveis de ruido que se
rexistran en todas elas, non unicamente na fachada mais exposta. Deste
xeito, o método CNOSSOS reparte dunha maneira mais proporcional a
poboacion dun edificio entre as diferentes curvas is6fonas que inciden
sobre 0 mesmo.

Na 32 Fase do M.E.R. empregaronse ambolos dous métodos para avaliar a
poboacién exposta da aglomeracion. O motivo é, por unha banda, o de poder
comparar os resultados obtidos cos da 22 Fase (onde unicamente empregouse
0 método END) e, por outro, o de obter resultados mais representativos mediante
0 uso do método CNOSSOS (vinculante a partires de 2019).

= CRITERIO DE AFECCION

Para avaliar a exposicion a valores excesivos de ruido, tbmanse como referencia os
obxectivos de calidade acustica establecidos para contornas residenciais, indicados na
Taboa 3. Deste xeito, a cantidade de superficie e de poboacion exposta a niveis de ruido
superiores aos marcados por estes obxectivos de calidade, dard unha idea do grao de
afeccién acustica do municipio nos devanditos termos.

Dia (7-19h)
Tarde (19-23h)
Noite (23-7h)

Global (24h)

UniversidagVigo

Lq END END / CNOSSOS L4 > 65 dBA

Le END END / CNOSSOS Le > 65 dBA

Ln END END / CNOSSOS Ln > 55 dBA
Lden END END / CNOSSOS Lgen > 65 dBA

Taboa 4. Criterios de avaliacion acUstica da aglomeracion de Vigo
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5.2. RESULTADOS DE SUPERFICIE EXPOSTA

Dos resultados obtidos no Mapa Estratéxico de Ruidos, concliese que a principal fonte de ruido
gue afecta & superficie do municipio de Vigo é o trafico viario, moi por enriba do tréfico ferroviario
e das actividades industriais.

SUPERFICIE EXPOSTA POR FONTES DE RUIDO (ANO 2017)

: TRAFICO ACTIVIDADE
CRITERIO TRAFICO VIARIO FERROVIARIO INDUSTRIAL GLOBAL

L¢>65dBA 7,6 7,3% 0,08 0,08% 0,08 0,07% 7,8 7,5%
Le>65dBA 9,7 9,2% 0,05 0,05% 0,08 0,07% 9,8 9,4%
Ln>55dBA 10,8 10,3% 0,06 0,05% 0,36 0,34% 11,2 10,7%
Lden>65dBA 11,4 10,9% 0,08 0,08% 0,20 0,19% 11,7 11,1%

Téboa 5. Superficie exposta en 2017 a niveis Ld>65dBA, Le>65dBA, Ln>55dBA y Lden>65dBA, debidos a cada fonte de
ruido individual y ao conxunto de todas elas

SUPERFICIE EXPOSTA (Km?2) POR FOCOS
Ano 2017

B Trafico Viario  mTréafico Ferroviario  m Actividade Industrial

9,7
7,6

0,08

0,08
0,05 0,08
0,06 0,36

Ld>65dBA 0,08 g2
Le>65dBA
Ln>55dBA

Lden>65dBA

Gréfica 2. Superficie exposta (km?) en 2017 as diferentes fontes de ruido do municipio de Vigo

As actuaciéns levadas a cabo nos ultimos anos en todo o termo municipal contribuiron a
conseguir unha importante reducion, en termos de superficie exposta a niveis de ruido
superiores aos establecidos nos obxectivos de calidade acustica. A diminuciéon mais relevante
en 2017 conseguiuse no periodo nocturno, rebaixando ao redor de 11 puntos a porcentaxe de
terreo exposto a niveis L,>55 dBA con respecto a 2012. Do mesmo xeito, a porcentaxe de
superficie exposta a niveis globais L4en>65 dBA reduciuse en mais de 7 puntos con respecto
aos valores rexistrados en 2012, o que demostra a tendencia xeral do municipio a diminuir a
afeccion acustica sobre o terreo.
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SUPERFICIE EXPOSTA (Km?) I PP ———

Km? % exposicién
25,0 22(2012) 11,8 11,3%
22,5 La>65dBA 32(2017) 7,8 7,5%
22 (2012) 14,6 13,9%
20,0 19,2 Lossder — (2017) 98 9,4%
22 (2012) 22,5 21,4%
La>55dBA
32 (2017) 11,2 10,7%
22 (2012 19,2 18,3%
15,0 14,6 Laen>65dBA (2012
32 (2017) 11,7 11,1%
11,8 11,2 11,7 Téboa 6. Comparativa 2012 vs. 2017
10,0 9,8 (-50%) (-39%) de superficie exposta
7,8 (-33%)
(-34%)
ANO 2012
5,0
ANO 2017
0,0

Ld>65dBA Le>65dBA Ln>55dBA Lden>65dBA

Gréfica 3. Comparativa 2012 vs. 2017 da superficie exposta (km?) en Vigo

5.3. RESULTADOS DE POBOACION EXPOSTA

Tal e como se comentou no apartado 5.1, a analise de afeccion de poboacion realizouse
mediante os dous métodos descritos: 0 método END, empregado tamén na 22 Fase do M.E.R.
(ano 2012), e 0o método CNOSSOS, que entrard en vigor con caracter vinculante a partires de
20109.

Dos resultados obtidos, en particular co método END, é apreciable a tendencia xeral en 2017
a reducion da poboacion exposta a niveis excesivos de ruido, motivado en gran parte polas
medidas correctoras aplicadas nos ultimos 5 anos, principalmente pola humanizacién dun gran
namero de rdas nas parroquias centrais (reducién de namero de carris, diminucién de trafico,
limitacion de velocidade a 30 km/h, etc.), onde a densidade de habitantes é elevada e as
actuacions repercuten nunha grande cantidade de habitantes.

POBOACION EXPOSTA (centenas)

2.500
2.146
2.000 1.895
1605 1.675
1.500 00
1.299 1.327 1.313 (-21%) EANO 2012 (END)
(-19%6) (-21%) (-39%) CANO 2017 (END)
1.000 m ANO 2017 (CNOSSOS)
598
500 445 462 508
0
Ld>65dBA Le>65dBA Ln>55dBA Lden>65dBA

Gréfica 4. Comparativa 2012 vs. 2017 de la poboacién exposta en Vigo con métodos END e CNOSSOS
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Da analise por focos comprébase, de novo, que a principal fonte de ruido que afecta a
poboacién é o trafico viario, por diante do tréfico ferroviario e das actividades industriais. Para
avaliar a cantidade de poboacién exposta en Vigo a niveis de ruido superiores aos marcados
nos obxectivos de calidade acustica, 6ptase por tomar como referencia os resultados obtidos
co método CNOSSOS, por considerarse mais representativos da afeccion real.

POBOACION EXPOSTA (centenas) POR FOCOS

Ano 2017 - Método CNOSSOS

m Tréafico Viario  mTréfico Ferroviario  m Actividade Industrial

594
Iozo03 I |
021 4

Ld>65dBA
Lden>65dBA

Le>65dBA
Ln>55dBA

Grafica 5. Poboacion exposta (centenas) en 2017 as diferentes fontes de ruido do municipio de Vigo (método CNOSSOS)

Os resultados obtidos co método CNOSSOS indican que o 20,6% da poboacion esta exposta
a niveis globais L¢en>65 dBA, mentres que un 17,5% estao a niveis nocturnos L,>55 dBA.

POBOACION EXPOSTA POR FOCOS DE RUIDO (ANO 2017)

CRITERIO TRAFICO VIARIO FE-ILFI;é'i/IE:A%IO ﬁ\lcgd\g%gf GLOBAL
La>65dBA 15,3% 0,2 0% 0,3 0% 15,3%
Le>65dBA 460 15,9% 0,0 0% 0,3 0% 462 15,9%
Ln>55dBA 499 17,2% 0,1 0% 7 0,2% 508 17,5%
Lden>65dBA 594 20,5% 0,2 0% 1 0,1% 598 20,6%

Taboa 7. Poboacion exposta en 2017 a niveis Ld>65dBA, Le>65dBA, Ln>55dBA e Lden>65dBA, debidos a cada fonte de
ruido individual e ao conxunto de todas elas (método CNOSSOS)
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5.4. ALEGACIONS

Durante o periodo de consulta publica da 3% Fase do M.E.R. e dos seus resultados,
presentaronse duas alegaciéns en relacion a informacién contida no documento. O Concello de
Vigo analizou as devanditas alegacions e resolveu aprobar definitivamente o Mapa Estratéxico
de Ruido en data 6 de setembro de 2018, notificandollo aos interesados e publicandoo na web
municipal e no Boletin Oficial da Provincia de Pontevedra para xerar cofiecemento.

5.5. PROBLEMAS E CONTORNAS DE ESPECIAL CONSIDERACION

Dos resultados da 32 Fase do M.E.R. deducense unha serie de factores e singularidades a ter
en conta para realizar unha andlise acustica particular na contorna das mesmas.

5.5.1. EIXOS VIARIOS PRINCIPAIS

En primeiro lugar, tal e como se mencionou no presente documento, do M.E.R. se conclie que
a principal fonte de ruido que determina a pegada acustica do municipio de Vigo é o tréfico
viario, cunha ampla diferenza sobre o trafico ferroviario e as actividades industriais. Segundo
se deduce dos resultados mostrados na Taboa 7, da porcentaxe de poboacion exposta a niveis
de ruido superiores aos obxectivos de calidade acustica en &reas residenciais, apenas un 2%
débese ao ruido que xeran as actividades industriais e o trafico ferroviario, evidenciando deste
xeito que o foco de ruido dominante € o trafico viario. Por este motivo, 0s principais escenarios
problematicos detectados viran arredor das zonas onde conflien elevadas intensidades diarias
de trafico e numero de habitantes. As medidas correctoras que se definan deben ir
encamifiadas, por tanto, a reducir non s6 a afeccion do tréfico viario sobre o terreo senon,
principalmente, sobre os habitantes das vivendas mais expostas.

Entre as &reas mais relevantes expostas a elevados niveis de ruido destacan as contornas mais
proximas das principais infraestruturas viarias que serven de acceso ao termo municipal de
Vigo, tanto de entrada a el como de saida do mesmo. En xeral, estas zonas considéranse
conflitivas porque nelas converxen habitualmente unhas elevadas intensidades de trafico diario
con altas densidades de poboacion e, polo xeral, durante percorridos de lonxitude considerable.
Asi, a modo de exemplo, a AP-9V de acceso ao municipio pola sua banda norte, pola que
circulan diariamente mais de 15.000 vehiculos a velocidades maximas de 80 e 100 km/h e que
conecta coa autoestrada AP-9, transcorre pola parroquia de Teis durante aproximadamente 4
km entre multiples edificacions de caracter maioritariamente residencial, de tal modo que a
pegada de ruido que produce o trafico que circula por esta via afecta en maior ou menor grao
a preto de 5.000 habitantes. Nunha situacion similar estan os eixos viarios indicados na
seguinte taboa:

ADMINISTRACION

RESPONSABLE LIMITE VELOCIDADE PARROQUIAS AFECTADAS

EIXO VIARIO

Teis, Lavadores, Candéan,

AP-9 Ministerio de Fomento 120 km/h bl s

AP-9V Ministerio de Fomento 80 — 100 km/h Teis

VG-20

(P.P. Navia) Ministerio de Fomento 120 km/h Navia, Comesafia

Centro, Lavadores, Sardoma,

AV. MADRID y A-55 Ministerio de Fomento 50 — 80 km/h Bembrive, Cabral

N-552 Xunta de Galicia 50 km/h Teis

Taboa 8. Principais eixos viarios con alta densidade de tréafico e relevante afeccion sobre a poboacién
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Figura 7. Principais eixos viarios de entrada/saida do municipio de Vigo

Unha andlise especifica da afeccion acustica sobre a poboacion de cada un dos eixos viarios
indicados na tdboa anterior, conclie que de todas as persoas que residen na contorna dos
devanditos eixos e que se atopan, polo tanto, expostas & sta pegada de ruido, mais de 3.500
soportan niveis globais de ruido Lgen Superiores a 65 dBA e niveis nocturnos de ruido L
superiores a 55 dBA.

ESTIMACION DE POBOACION EXPOSTA (Centenas)

EIXO VIARIO
Ld > 65 dBA Le > 65 dBA Ln > 55 dBA Lden > 65 dBA
AP-9 y AP-9V 5 4 9 8

VG-20
(P.P. Navia) o £ 2 A

N-552 1 1 2 2

Taboa 9. Estimacion da poboacion exposta en 2017 ao ruido de principais eixos viarios (método CNOSSOS)

Unha das medidas mais habituais para reducir o impacto acustico dos eixos viarios é a reducién
da velocidade naqueles tramos onde sexa viable facelo. Ali onde non o sexa ou onde o grao
de afeccion sexa tal que se requiran medidas correctoras adicionais, débese optar pola
instalacion de pantallas acusticas nas proximidades do eixo viario, cunha altura tal que se
garanta a proteccion da contorna e principalmente dos edificios residenciais mais afectados.
Asi, seguindo co exemplo da AP-9V, o limite de velocidade nesta via é de 80 km/h no quilémetro
mais proximo ao centro da cidade e de 100 km/h durante os restantes 4 quilémetros, desde o
devandito punto ata a stia conexion coa AP-9 en Teis. Neste caso, dado que se trata dunha via
de dous carris por sentido e que conecta cunha autoestrada, reducir a velocidade maxima pode
resultar unha medida controvertida, en especial no tramo limitado a 100 km/h. Optar aqui pola
instalacion de pantallas acusticas suporia unha clara mellora na pegada acusticas sobre o
terreo e, consecuentemente, sobre os edificios mais proximos.
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A continuacion, na Figura 8 e na Figura 9, mdstrase unha comparativa entre os niveis de ruido
global Lden e nocturno Ln que afectan a AP-9V na sla situacidén actual e os que se obterian
realizando un apantallamento con barreiras acusticas de catro metros de altura, ao longo dun
tramo do seu percorrido. A primeira ollada, o efecto atenuador das pantallas na pegada sonora
causada polo trafico da AP-9V é mais que apreciable, o que comporta unha diminucién dos
niveis de ruido sobre o terreo e sobre os edificios mais préximos.

Lden > 65 dBA —~pl e &y g Paleg o g Levena
AP-9V P 2 > 1 g e & # >75d8A

Tramo de velocidad 100 km/h (P8 -, ST 3 2 20 - 4 @ 6570 dBA
Estado actual (sin pantallas) & — < =

# 7075dBA

Lden > 65 dBA - —~ e S & & Leyenda

i ap-ov = . 2 0 r ey M = & -75d8A
Tramo de velocidad 100 km/h [ = S E - e B! & 6570 dBA
Con pantallas acusticas — 47 = _ & 7075dBA

0 g Y, 3 2 2 = . y N | i X 100m
Figura 8. Niveis de ruido global Lden>65 dBA debidos exclusivamente & AP-9V. Arriba, situacién actual; abaixo, tras
instalacion de pantallas acusticas
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¥ Leyenda

Ln > 55 dBA
g # >70d8A

AP-9V

Tramo de velocidad 100 km/h P8 i T 7 5 Co il - WS M () 5560dBA
Estado actual (sin pantallas) ESSEAaSEE — 7 % # S ) 6065dBA

Ln > 55 dBA S

APV 7 g T - e / § # -70d8A

Tramo de velocidad 100 km/h 8 - > > > 4 . il 1 () 55-60 dBA

Con pantallas acusticas E R G i 3 - .'- = & 6065dBA
: <8 : Y v & & 6570d8A

P F @ % e e\ Y 100 m
Figura 9. Niveis de ruido nocturno Ln>55 dBA debidos exclusivamente a AP-9V. Arriba, situacion actual; abaixo, tras
instalacion de pantallas acusticas

O apantallamento dos eixos viarios pode realizarse de distintas formas, con pantallas acusticas
e tamén con terrapléns ou noiros de terreo, ainda que esta uUltima opcién adoita realizarse
habitualmente durante a fase de obra do eixo viario en cuestiéon. En particular, a propia AP-9V
ten alguns tramos con noiros a &mbolos dous lados do seu trazado que serven de proteccion
contra a propagacion acustica da pegada de ruido xerado polo tréfico que circula pola via.
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Figura 10. Noiros de terreo existentes na AP-9V

Nunha situacion similar & AP-9V at6pase a autoestrada AP-9 que atravesa a comunidade
galega de norte a sur e na que o tramo dentro dos limites do termo municipal de Vigo transcorre
polas parroquias de Teis, Lavadores, Candéan e Cabral, soportando mais de 27.000 vehiculos
diarios a unha velocidade méaxima de 120 km/h. Neste caso, a maior parte dos edificios
residenciais que ven afectados pola pegada sonora da AP-9 son vivendas unifamiliares. Como
Xa se comentou, ainda que en certas partes do seu percorrido a AP-9 presenta terrapléns que
serven de proteccidn sonora para as vivendas proximas, destaca a carencia xeneralizada de
pantallas acusticas ao longo de todo o seu trazado vigués. Isto contrasta coa situacion da
autoestrada A3 (Figura 11), prolongacién da AP-9 en territorio portugués, onde s6 nos seus
primeiros quilémetros dende a unién fronteiriza de ambas as infraestruturas son varios 0s
puntos que contan con barreiras acusticas para protexer &s vivendas mais proximas do ruido
xerado polo trafico da autoestrada.

Google

Figura 11. Pantallas acUsticas na autopista portuguesa A3, prolongacion da AP-9

Nas duas figuras seguintes méstranse os niveis de ruido global Lgen € Nnocturno L, xerados pola
AP-9 na contorna do viaduto de Carballal, entre as parroquias de Candeén e Cabral, dentro do
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termo municipal de Vigo. A modo de comparacion, nestas figuras represéntase tanto a situacion
acustica actual do tramo como a que se obteria realizando un apantallamento parcial do mesmo
con barreiras acusticas de catro metros de altura. Esta pegada acustica variara mais ou menos
en funcion das propiedades das pantallas (material, espesor, propiedades fonoabsorbentes,
etc.), da sUa correcta instalacion e moi especialmente da altura das mesmas. Tal e como se

pode comprobar, no seu ambito de aplicacién as pantallas supofien un importante efecto
atenuante do impacto acustico da autoestrada sobre as vivendas proximas.

Lden > 65 dBA Tl ¢ af : Leyenda

AP-9 w7 A - 5602 # >75d8A
Tramo de velocidad 120 km/h L. > ~ @ 50-55dBA
Estado actual (sin pantallas) / T - () 5560dBA
7 60-65dBA
@ 6570dBA

# 70-75dBA

Lden > 65 dBA gl N " Leyenda

AP-9 & >75dBA

Tramo de velocidad 120 km/h = » ~ & 50-55dBA

Con pantallas actsticas > 2 T 4 (7 5560 dBA
) 60-65dBA
& 6570 dBA
# 7075dBA

e OO

¥

Figura 12. Niveis de ruido global Lden>65 dBA debidos exclusivamente & AP-9 na contorna do viaduto de Carballal.
Arriba, situacién actual; abaixo, tras instalacion de pantallas acUsticas

UniversidajVigo Péxina 26 de 59




PLAN DE ACCION ng(\?ﬁ'égo Memoria descriptiva
CONTRA O RUIDO FASE 32 (ano 2018)

Leyenda

# >70dBA
(7 5560 dBA
¢ 60-65dBA
@ 6570 dBA

Leyenda

# >70dBA
() 5560 dBA
) 60-65dBA
@ 6570 dBA

>

~ . AVTAeroportoi(N:556) e e

= -

Figura 13. Niveis de ruido global Lden>65 dBA debidos exclusivamente & AP-9 na contorna do viaduto de Carballal.
Arriba, situacién actual; abaixo, tras instalacion de pantallas acUsticas

Outro caso de especial consideracion € o relativo ao tramo inicial da VG-20, na contorna do
Plan Parcial de Navia, e en particular do quilémetro 2 ao 3, entre as parroquias de Comesafia
e Navia. Tratase este dun eixo viario polo que circulan diariamente mais de 20.000 vehiculos,
a unha velocidade maxima permitida que vai diminuindo de 120 a 60 km/h nos dous viarios de
entrada a cidade, pero que nos dous viarios de saida alcanza os 120 km/h desde practicamente
0 comezo do trazado.

No tramo indicado concéntranse unha vintena de novos edificios residenciais, a unha distancia
da VG-20 que apenas chega aos 20 metros. Segundo os datos do censo empregados para a
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realizacion da 32 Fase do M.E.R., s6 nestes edificios habitan méis de 5.000 persoas. Tendo en
conta os datos de poboacidn exposta ao trafico da VG-20 (Taboa 9), concliese que reducindo
a velocidade maxima a 60 km/h en todo o tramo indicado, o nimero de habitantes expostos a
niveis de ruido globais Lgen>65 dBA diminuiria preto dun 55%, mentres que o daqueles que
sofren niveis de ruido nocturno L,>55 dBA reduciriase en mais dun 60%. As pegadas de ruido
do escenario actual e doutro hipotético con velocidades méaximas de entrada e saida de 60
Km/h méstranse nas seguintes figuras.

" Leyenda

[, @ >75dBA
@ 6570dBA
2 & 70-75dBA

e T &S e 7 o 2 \ N \ \

' Lden > 65 dBA " 7. = < Leyenda
VG20 et ¢ A P S - i . ; # >75d8A
Velocidad 60 kmh i g Y. B~ % ! ‘ @ 6570d8A

7 o / # 7075d8A

e '; A N / z Y. il 100m,

S g -

Figura 14. Niveis de ruido global Lden>65 dBA en VG-20. Arriba, situacién actual; abaixo, efecto de reducir a velocidade
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"Ln>55dBA : / ‘ st e RS 3 : | Leyenda

VG-20 # >70dBA
Velocidad 120 km/h (actual)
@ 6065d8A M
& 6570 dBA

' Ln > 55 dBA . - . A : v o e " Leyenda
VG-20 § > : PN # >704BA
Velocidad 60 km/h =~ oy - P (7 5560 dBA
; ; ol 4 4 } 3 @ 606508A N
@ 6570dBA

' y 2 ¥ F 3 o o 100.m.
Figura 15. Niveis de ruido nocturno Ln>55 dBA en VG-20. Arriba, situacién actual; abaixo, efecto de reducir a velocidade

Para diminuir ainda mais o impacto acustico sobre a contorna e a poboacién nesta parte da
VG-20, esta medida poderiase complementar con outras, como pode ser a disposicion de
pantallas acusticas no tramo considerado. Con todo, dada a proximidade dos edificios e a altura
dos mesmos, a instalacion de pantallas no seu formato tradicional pode non resultar viable (a
priori, serian necesarias barreiras verticais de decenas de metros), recoméndase neste caso
avaliar a posibilidade de instalar un dispositivo especial para reducién de ruido como o
apantallamento tipo tunel mostrado na seguinte figura.
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il

Figura 16. Exemplo de apantallamento tipo tinel para reducién de ruido

5.5.2. OUTROS CONTORNAS

Existen outras contornas de especial consideracion, ben pola relacion entre intensidade de
trafico e concentracion de habitantes, ou ben pola proximidade de edificios acusticamente
sensibles (centros docentes, sanitarios, culturais, etc.).

= AVENIDA DO ARQUITECTO PALACIOS (PRIMEIRO CINTO)

Entre as vias urbanas de competencia municipal destaca a Avenida do Arquitecto Palacios,
tamén cofiecida como Primeiro Cinto de Vigo, entre as parroquias de Sardoma e Freixeiro.
Tratase dunha via urbana que comunica ddas das principais rdas da cidade, como son a
Avenida de Castrelos e a Avenida de Madrid, sendo este Ultima un dos principais eixos de
entrada e saida do termo municipal. O trafico que circula por este Primeiro Cinto é duns 40.000
vehiculos diarios, que circulan a unha velocidade méaxima de 70 km/h. Ainda que a ambos os
dous lados do seu trazado e ao longo do seu percorrido predominan as vivendas unifamiliares,
existen tamén unha serie de edificios residenciais colectivos de mudltiples alturas que se
localizan a menos de 20 metros do eixo viario e onde s6 neles residen preto de 1.000 persoas.

k] a7 &

Figura 17. Trazado da Av. Arquitecto Palacios e localizacion dos edificios residenciais colectivos mais expostos
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Analizando exclusivamente o impacto acustico do trafico que circula polo Primeiro Cinto,
obtense como resultado que entre 600 e 700 persoas atOpanse expostas a niveis de ruido
global Lg¢en>65 dBA e nocturno L,>55 dBA. Limitando a velocidade méxima no viario a 50 km/h,
esta afeccion poderia reducirse aproximadamente nun 25%. As pegadas de ruido do escenario
actual e dun hipotético con velocidade maxima de 50 Km/h amd@sase nas seguintes figuras.

Lden>65 dBA il RO o 3 A | LS Leyenda
Av. Arguitecto Palacios 4 & 750

Velocidad 70 km/h (actual) : P 1 3 & BN Ay @ 65-70dBA

# 70-75dBA

Lden>65 dBA

Av. Arquitecto Palacios . o S 4 e Y # >75dBA

Velocidad 50 km/h Y 3 % ¥ 4 = B 5 By @ 65-70dBA
§ ® el & 70-75dBA

o pd i % 2 : ; Fates ™ Z®, | : 200 m
Figura 18. Niveis de ruido global Lden>65 dBA debidos exclusivamente & Av. Arquitecto Palacios. Arriba, situacién
actual; abaixo, efecto de reducir a velocidade
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Ln>55 dBA

Av. Arquitecto Palacios

(7 5560 dBA
¢ 60-65dBA
SN @ 6570dBA

Ln>55 dBA
Av. Arquitecto Palacios Sl
Velocidad 50 km/h -

i

LR T ‘
GoogleEarth Iy < &
My o e ; prew o »— 1l . 200m
Figura 19. Niveles de ruido nocturno Ln>55 dBA debidos exclusivamente & Av. Arquitecto Palacios. Arriba, situacion
actual; abaixo, efecto de reducir a velocidade

Combinando esta medida con outras actuacions, como pode ser a instalacion de novas
barreiras acusticas e a renovacion das xa existentes, o0 arranxo e cambio do firme actual por un
tipo de asfalto con mellores propiedades fonoabsorbentes, a aplicacion de restricions de trafico,
etc., conseguiriase reducir ainda mais a afeccion sonora dunha das zonas mais conflitivas, en
termos acusticos, do municipio. Do mesmo xeito que ocorre na contorna da VG-20, a instalacién
de pantallas acusticas convencionais pode resultar unha medida pouco viable nas proximidades
dos edificios residenciais mais altos (serian necesarias, de novo, alturas de decenas de metros
para protexer as vivendas situadas nas plantas mais elevadas), polo que, chegado o momento,
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precisariase realizar un estudo especifico da situacién ou optar por apantallamentos tipo tunel
como o mostrado na Figura 16. Nas seguintes imaxes moéstrase a pegada de ruido a 4 metros
de altura, segundo o establecido para os M.E.R., que reflicte o efecto conxunto de reducir a
velocidade a 50 km/h e de aplicar pantallas acusticas de polo menos 4 metros de alto en certas
partes do trazado da Avenida do Arquitecto Palacios. Tal e como se comentou, seria hecesario
unha analise particular acerca da altura Optima das pantallas, coa que garantir o grao de
proteccion acustica necesario tamén para as vivendas situadas nas plantas mais altas.

Lden>65 dBA i T ; . X , e e

2 .
Av. Arquitecto Palacios — B R & § S 5 = @ >75dBA

Velocidad 50 km/h \ - 7 ? A 2 @ 6570dBA
Pantallas actsticas (h>4m) & 7075dBA

e Pantallas existentes
&» Pantallas nuevas

L / \ \" S
<. 200m

Figura 20. Niveis de ruido global Lden>65 dBA debidos exclusivamente & Av. Arquitecto Palacios, tras reducir a
velocidade e aplicar novas pantallas acusticas

. - — . 3 p R N ¥ 7 & -y

Ln>55 dBA i 1 7\ ; ; B < S

Av. Arquitecto Palacios —w B = e f = — £/ 5560 dBA
Velocidad 50 km/h \ ey f » 2 2 BN () 60-65 dBA
Pantallas acusticas (h>4m) » = & 6570 dBA

&+ Pantallas existentes &
&» Pantallas nuevas

e 5 g i e < e, 3 200m”

Figura 21. Niveis de ruido nocturno Ln>55 dBA debidos exclusivamente & Av. Arquitecto Palacios, tras reducir a
velocidade e aplicar novas pantallas acusticas
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= HOSPITAL ALVARO CUNQUEIRO

Outra das contornas de especial consideracion é a que ocupa o novo hospital Alvaro Cunqueiro,
en funcionamento dende o ano 2015 e situado na parroquia de Beade, na sua confluencia coas
de Matama e Valadares. As principais vias de acceso a este hospital son a VG-20 e,
especialmente, a Estrada de Clara Campoamor. En particular, nesta uUltima comprobouse
durante a elaboracion da 3% Fase do M.E.R. que o trafico nela incrementouse en
aproximadamente un 15% con respecto ao que presentaba na Fase 22 (ano 2012), previa a
entrada en funcionamento do novo hospital.

4 ‘Pedra Branca

v

VG-20

r ‘CSan Xqén

»

Waladares

é

0

Figura 22. Localizacién do hospital Alvaro Cunqueiro e principais vias de acceso

O incremento do trafico na Estrada de Clara Campoamor garda proporcion co que sufriu tamén
a Avenida de Castrelos, por ser a sua extension directa cara e dende as parroquias centrais
do municipio. Outra das vias que tamén sufriu un incremento de trafico dende a apertura do
novo hospital é a Avenida do Arquitecto Palacios, ao ser o eixo principal de conexion entre as
parroquias de Sd&rdoma e Castrelos, a través da de Freixeiro.

O tréfico nas vias indicadas non s6 incrementou a sUa intensidade media diaria dende o ano
2015, sendn que tamén viu modificada a sUa tipoloxia. Ao trafico xa existente nelas, composto
principalmente por vehiculos procedentes de ou con direccibn ao Parque Tecnol6xico e
Loxistico de Vigo, ou ao Campus Universitario de Vigo ( Lagoas, Marcosende), inese agora o
debido aos vehiculos de particulares que se desprazan ao novo hospital, asi como o de
ambulancias con orixe ou destino ao mesmo. Estas Ultimas, ademais, presentan un
comportamento dificilmente caracterizable en termos de emision sonora, debido a variabilidade
da velocidade & que circulan ou ao uso puntual de sirenas de emerxencia, factores que, ainda
gue o método estandarizado de calculo do M.E.R. non os contempla, si afectan diariamente a
contorna e & poboacion mais proxima. Unha andlise concreta onde se valore ademais o
comportamento habitual do trafico nos viarios afectados (atascos en horas punta, maior ou
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menor probabilidade de cortes ou accidentes, etc.), proporcionara a administracion competente
unha ferramenta de utilidade para predicir situacions conflitivas e desefiar medidas especificas
en funcibn diso, coma por exemplo, definir rutas alternativas que sirvan de
desconxestionamento do tréfico e, consecuentemente, que contriblan a controlar o impacto
acustico na contorna.

Convén mencionar, ademais, que a area acustica onde se empraza o hospital clasificase como
tipo e, segundo o mostrado na Taboa 3, por tratarse dun sector do territorio con predominio de
solo de uso sanitario, que require unha especial proteccion contra a contaminacién acustica.
Por iso, os obxectivos de calidade acustica nela establécense en 60 dBA para os periodos de
dia e tarde, e en 50 dBA para o periodo nocturno.

| Ln>50 dBA @

Est. Clara Campoamor
Velocidad 30-50 km/h

N
N

i N 1% "“}: . A\ 0w
Figura 23. Niveis de ruido global Lden>60 dBA (arriba) e nocturno Ln>50 dBA (abaixo) debidos exclusivamente & Estrada
de Clara Campoamor e viarios do hospital

il /.
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Na actualidade, a Estrada de Clara Campoamor, nas stas proximidades ao hospital Alvaro
Cunqueiro, ten limitada a sla velocidade maxima a 30 e 50 km/ h, en funcién do tramo, de
maneira que os nhiveis de ruido que alcanza a fachada do propio edificio atbpanse dentro dos
limites establecidos para contornas sanitarias.

= OCIO NOCTURNO

O ocio nocturno constitie habitualmente una das principais fontes de queixas vecifais, en
termos de contaminacién acustica e molestias por ruido. Con todo, as actividades de lecer non
se contemplan propiamente como focos de ruido na Directiva 2002/49/CE, ao non poder
establecer para elas un patrén de emisién sonora e un modelo de calculo estandarizados e, por
tanto, non se tiveron en consideracion para a realizacién da 32 Fase do M.E.R. Con todo, a
realidade determina que estas actividades condicionan os niveis de ruido, principalmente
durante o periodo nocturno, da contorna na que se sitian, dificultando en certos casos a
convivencia e o descanso dos vecifios.

En Vigo, a distribucién de locais de hostaleria e ocio nocturno repartese basicamente nas
parroguias do nucleo do municipio, estando a maior concentracion deles na parroquia do
Centro. En particular, nesta o Concello ten dende o ano 2008 unha serie de rluas clasificadas
como Zonas Acusticamente Saturadas ( Z.A.S.), de modo que as actividades emprazadas nesta
area estan expostas a un control especifico en materia de contaminacion acustica (restricions
horarias, limitacién do uso de terrazas, incremento do control policial, tramitacién preferente de
procedementos sancionadores, etc.).

OCIO Y HOSTELERIA
Centro de Vigo (afio 2018)

. 7
v 2 3
& £ !
S " \ LT f > -

il , o 2Y b,
Figura 24. Concentracion de locais de ocio e hos

taleria no Centro de Vigo

Dende o Concello de Vigo considérase fundamental o control do ruido que producen as
actividades de lecer, dado que as stias molestias tefien lugar principalmente na fin de semana
e en horario nocturno, periodos destinados na stia maior parte ao descanso vecifial. Neste
sentido, o obxectivo da Administracion local é o de conseguir unha adecuada convivencia entre
empresarios e residentes, tal que os primeiros poidan manter o seu modelo de negocio, xerar
actividade econdémica e postos de traballo na zona, agregando valor turistico e de ocio a
mesma, sen que 0s vecifios vexan afectados negativamente tanto o seu dereito ao descanso
nocturno como, en consecuencia, a sua calidade de vida.
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= PORTO DE VIGO

Por ultimo, convén facer mencion ao ruido derivado das actividades que se desenvolven no
Porto de Vigo, o cal se estende ao longo dos municipios de Vigo e Redondela, no marxe sur da
Ria de Vigo, e de Vilaboa, Moafia e Cangas, no marxe norte da mesma.

< Yo /
2acgr® YOG RS ¢ R s

Figura 25. En vermello, extension do Porto de Vigo

Dentro do termo municipal de Vigo atépanse a maior parte das infraestruturas e as instalacions
portuarias para pesca e para o transporte de mercadorias e pasaxeiros. A concentracion de
estaleiros, peiraos e, en xeral, de empresas asociadas ao sector naval e pesqueiro, redicese
principalmente as parroquias de Bouzas, Coia, Centro e Teis, e as slas sedes distriblense ao
longo de aproximadamente 9 km de costa.

X7, Y & o e S

Figura 26. Area de ocupacion aproximada do Porto, dentro do termo municipal de Vigo
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O Estado: Autoridade Portuaria de Vigo € a autoridade competente para realizar o Mapa
Estratéxico de Ruido e o Plan de Accion contra o Ruido referente a infraestrutura portuaria,
conforme aos artigos 4 e 12 da Lei 37/2003 do 17 de novembro, do Ruido, sen prexuizo da
colaboracién e coordinacion entre as diferentes administraciéns publicas para garantir a sta
homoxeneidade e coherencia co M.E.R. e 0 P.A.R. da aglomeracion de Vigo, conforme ao
artigo 11 do Real Decreto 1513/2005 do 16 de decembro, no que se fai referencia a
colaboracién na elaboracion de mapas estratéxicos de ruido e plans de accién.
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6.1. PROGRAMAS EXECUTADOS E EN PROCESO

Dende a realizacion da primeira fase do M.E.R. e o seu correspondente P.A.R., fai mais dunha
década, o Concello de Vigo veu desenvolvendo unha politica de desefio de proxectos
singulares e execucion de accions especificas para a mellora da habitabilidade e a convivencia
dos seus residentes en todo o termo municipal.

6.1.1. ZONAS ACUSTICAMENTE SATURADAS (ZAS)

Dende o ano 2008, Vigo recolle oficialmente na normativa municipal a definicion de Zonas
Acusticamente Saturadas (ZAS), entendendo por tales a aquelas zonas do municipio nas que
se producen uns niveis sonoros elevados debido & existencia de numerosas actividades de ocio
ou establecementos publicos, & actividade de persoas que os utilizan, ao ruido do trafico nas
devanditas zonas, asi como calquera outra actividade que incida na saturacion do nivel sonoro
da zona. Na actualidade, son mais dunha trintena as rdas catalogadas como ZAS, pertencendo
todas elas a parroquia do Centro de Vigo segundo o mostrado a continuacién, tanto na Taboa
10 que identifica as diferentes rdas como na Figura 27 onde se mostra a area que abarcan.

UniversidagVigo

1 Rua de Alfonso XIlI Na sUa totalidade
2 Travesia de Alfonso XIlI Na sua totalidade
3 Ria Areal Na sUa totalidade
4 Ria Canceleiro Na sUa totalidade
5 Rua Castelar Na sua totalidade
6 Ria Cervantes Na sUa totalidade
7 Rua Churruca Na sua totalidade
8 Rua Col6n Na sua totalidade
9 Praza de Compostela Na sua totalidade
10 Rua Concepcion Arenal Na sUa totalidade
11 Rua Garcia Olloqui Na sua totalidade
12 Rua Gravina Na sua totalidade
13 Rua E. Heraclio Botana Na sua totalidade
14 Ria Iglesias Esponda Na sUa totalidade
15 RuUa Inés Pérez de Ceta Na sua totalidade
16 Rua Irmandifios Na sua totalidade
17 Rua Isabel Il Na sua totalidade
18 Rua Lepanto Na sUa totalidade
19 Rua Luis Taboada Na sua totalidade
20 RuUa Martin Codax Na sua totalidade
21 RuUa Montero Rios Na sua totalidade
22 Rua Oporto Na sUa totalidade
23 Rua Pablo Morillo Na sUa totalidade
24 Rua Pontevedra Na sua totalidade
25 Rua Republica Arxentina Na sua totalidade
26 Ria Rogelio Abalde Na sUa totalidade
27 Rua Rosalia de Castro Na sUa totalidade
28 Rua Roupeiro Na sUa totalidade
29 Travesia Santiago de Vigo Na sUa totalidade
30 Rua Serafin Avendafio Na sua totalidade
31 Rua Uruguai Na sUa totalidade
. p . Do n®impar 1 ao 137

32 Avenida de Garcia Barbon Do n° par 2 a0 102
33 Rua Isaac Peral Don®par2ao8
34 Rua Urzaiz Do n°1 ao 49

Taboa 10. Ruas de Vigo declaradas ZAS
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As Zonas Acusticamente Saturadas réxense por unha regulacion especifica e estan suxeitas a
unha serie de condicibns acusticas mais esixentes, principalmente no relativo ao
desenvolvemento normal das actividades de hostaleria e ocio nocturno. Toda actividade
emprazada nas ZAS que incumpra algunha das esixencias acusticas descritas na lexislacion
vixente aplicable estar4 sometida a un procedemento sancionador con tramitacion preferente,
debendo adoptar con carécter prioritario as medidas correctoras oportunas para emendar o
devandito incumprimento.

6.1.2. ZONIFICACION ACUSTICA

O Concello de Vigo conta xa, na actualidade, cun proxecto de Zonificacion Acustica do
municipio, entendendo por isto a delimitacion das areas acusticas do mesmo en funcion do uso
predominante do solo en cada zona e dos obxectivos de calidade acustica que nela son de
aplicacion. A finalidade dunha caracterizacion acustica do chan como a indicada € a de ofrecer
a Administracion competente unha ferramenta Util de predicion, prevencion, andlise e/ou
correccion dos diferentes escenarios acusticos que se producen ou se poidan producir dentro
do termo municipal nun momento dado. O obxectivo é o de controlar o impacto acustico sobre
o terreo e sobre os residentes, para garantir unha Optima calidade acustica en todo o territorio
e mellorar as condicions de habitabilidade no mesmo.

A Zonificacion Acustica de Vigo incorporarase a ordenacion urbanistica do termo municipal e
proporcionara un instrumento que achegue a informacion necesaria para desefiar, desenvolver
e implantar os procedementos éptimos de avaliacion e xestion do ruido de Vigo, contribuindo a
toma de decisions coas que garantir o cumprimento dos obxectivos de calidade nas diferentes
areas acusticas delimitadas. Neste sentido, e segundo o establecido na lexislacion vixente, o
proxecto de Zonificacion Acustica diferenza entre zonas urbanizadas existentes e resto de
zonas urbanizadas. Nestas Ultimas, os valores limite establecidos como obxectivos de calidade
acustica deben ser os indicados na Taboa 3, diminuidos en 5 dB.
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TIPOS DE AREAS ACUSTICAS

Suelo urbanizado existente
- ¢ - Santtano, Docente, Cultural

8 - Residencial

d - Terclano
- ¢ - Recreatwo € specticulos
- b - Industial

B (- traesvucunas Equipamentos

Resto de suelo urbanizado
¢ ¢ - Santano, Docerte, Culursl
- Residencad

Terciaro

RecreativoEspecticulos

. industnal
, Valadares 2

8

“- o A a s

infracructuras/Equpamentos

OTROS

[ 24s- 2onas Acisscaments Sannadas
B 300008 ravates

Parcelano geseral

Figura 28. Proposta actual de Zonificacion Acustica do termo municipal de Vigo

6.1.3. MELLORAS EN INFRAESTRUTURAS E HABITABILIDADE

Durante a ultima década, o Concello de Vigo foi desefiando e mantendo unha lifia de definicién
e desenvolvemento de actuacions destinadas a alcanzar unha 6ptima habitabilidade e calidade
de vida en todo o termo municipal. Isto implica traballar para que aos cidadans non lles custe
trasladarse pola cidade, para que tefian un mellor e mais seguro acceso a servizos e a zonas
de recreo, para que se lles poida garantir o seu dereito a privacidade, ao silencio e ao descanso,
etc. Para conseguilo, resultan fundamentais as politicas ambientais baseadas na xestion
integral e intelixente da cidade, e enfocadas na mellora das condiciéns de vida no territorio. En
particular, cobran especial relevancia as politicas referentes a diminuciéon da contaminacién
acustica por medio do control e a reducién de superficie e poboacidn expostas a niveis de ruido
inadecuados, excesivos ou mesmo considerados prexudiciais para a saude.

Durante o periodo 2007-2012 o Concello de Vigo destinou preto de 75 millons de euros na
execucion de mais de 80 actuacidns encamifiadas a mellorar a contorna e as condicions de
vida dos residentes nos diferentes barrios do municipio. En lifla con esta filosofia, no periodo
2013-2017 o goberno local continuou co desefio e a execucion de multitude de actuaciéns, as
cales poden englobarse principalmente en tres grandes grupos: 1) Humanizacions de ruas e
barrios, e control do trafico; 2) Asfaltado e melloras de infraestruturas; e 3) Obras de
accesibilidade e reparacién de contornas.

* HUMANIZACIONS

Unha das principais politicas de actuacion do Concello de Vigo é a da humanizacién do
municipio, asi como a do seu coidado e desenvolvemento sustentable, co obxectivo de mellorar
a calidade de vida dos seus cidadans. As humanizaciéns priorizan ao viandante por diante do
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vehiculo, reducindo carris e alargando beirarrtas ali onde é viable ou mesmo peonalizando
tramos parciais ou completos de rdas. O resultado son barrios con predominio de pedéns e con
circulacion limitada de vehiculos, o que comporta unha importante reducién na pegada acustica
gue produce o trafico viario na contorna.

22RondadeDonBosco

Figura 29. Humanizacién Ronda Don Bosco e Rla de Eduardo Iglesias, con prioridade peonil

= CONTROL E RESTRICIONS DE TRAFICO

Como xa se comentou, as humanizacibns adoitan ir acompafiadas de medidas
complementarias destinadas ao control do trafico, tales como a limitacion de velocidade por
baixo de 50 km/ h en zonas peonis e rdas dun so6 carril, ou a instalacion de badéns nos pasos
de peodns, para garantir asi a reducién da velocidade dos vehiculos nas contornas
humanizadas. No que ao impacto acustico refirese, reducir de 50 a 30 km/h a velocidade nunha
via implica diminuir os niveis de ruido entre 2 e 3 dBA na zona afectada.

2 Riia Maria de Berdiales Q:

2 gle,
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Outra das medidas que puxo en marcha recentemente o Concello de Vigo € a restricion de
circulacion aos vehiculos pesados na Avenida de Sanjurjo Badia, na parroquia de Teis. Tratase
esta dunha via de 1,3 km de lonxitude, de acceso a cidade polo cara norte do municipio. Ata
este ano, esta rua servia de comunicacién a toda unha rede de transportistas entre 0os peiraos
e as industrias de Teis e Chapela e os do Centro da cidade. Asi, na 22 Fase do M.E.R.
rexistrouse na Avenida de Sanjurjo Badia unha porcentaxe diaria de vehiculos pesados do 9%,
unha cifra considerable tendo en conta o maior impacto acustico que produce un destes
vehiculos en comparacion cun turismo convencional.

Figura 31. Restricion de circulacion ao trafico pesado na Av. Sanjurjo Badia

A efectos do célculo da pegada de ruido que produce o trafico da Avenida de Sanjurjo Badia,
obsérvase que, restrinxindo o acceso a mesma dos vehiculos de gran tonelaxe, a porcentaxe
de vehiculos pesados reducese nesta rua ao 1% (autobuses urbanos, camidns lixeiros, etc.).
En termos de poboacion exposta, esta medida supén a reducion de entre un 13% e un 14% no
referente a poboacidn exposta a niveis excesivos de ruido, tal e como se reflicte na seguinte
taboa.

N° DE HABITANTES EXPOSTOS A NIVEIS EXCESIVOS DE RUIDO EN
AV. SANJURJO BADIA

CRITERIO
ANO 2013 ANO 2018

(9% vehiculos pesados) (1% vehiculos pesados)

1.807 1.565 113,4%
1.799 1.556 113,5%
2.018 1.738 113,9%
1.925 1.678 112,8%

Taboa 11. Reducién de poboacién exposta na Av. Sanjurjo Badia debido as restriciéns de circulacion de vehiculos
pesados, nos periodos de dia, tarde, noite e global

REDUCION

Na Figura 32 e na Figura 33 amdOsase unha comparativa da pegada acustica nos periodos
global (24 horas) e nocturno (23-07 horas) respectivamente, que se obtefien na Avenida de
Sanjurjo Badia, tendo en conta as porcentaxes de trafico pesado indicadas.
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Tratase esta dunha medida para ter en especial consideracion, dada a repercusién directa que
provoca nos nhiveis de ruido da contorna. O obxectivo actual do Concello é o de analizar outros
eixos do municipio que se atopen nunha situaciéon similar (isto é, vias urbanas con alta
intensidade de trafico e unha porcentaxe de vehiculos pesados relevante, que transcorren por
zonas densamente poboadas) e valorar para elas a viabilidade de adoptar ben a mesma
restricion ou ben algun tipo de limitacion horaria para a sua circulacion.

@ 50-55dBA

(7 5560dBA N

) 60-65dBA
e & 6570dBA
gl & 70-75dBA

Av. Sanjurjo Badia
Nivel de ruido global 24h, Lden (1% pesados)

() 5560 dBA

) 60-65dBA

& 6570 dBA
iams @ 70-75dBA

S N'
2 7 i : & - =N 2100 m
Figura 32. Niveis de ruido global Lden>65 dBA en Av. Sanjurjo Badia. Arriba, cun 9% de vehiculos pesados circulando
(ano 2013); abaixo, cun 1% de vehiculos pesados circulando (ano 2018)
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Nivel de ruido nocturno, Ln (9% pesados) g e - e : >70 dBA
i 9 r: s saafl” Y S 50-55dBA §

() 5560 dBA
) 60-65dBA
& 65-70dBA

[Av. Sanjurjo Badia ', e )3 S R esing > S Leyenda

Nivel de ruido nocturno, Ln (1% pesados)

[Av. Sanjurjo Badia

() 5560dBA
) 60-65dBA
& & 65-70dBA

Gcﬁ‘gleEarth B8 p s /Z / . 4 'A € N s 2 > \L 100 m

Figura 33. Niveis de ruido nocturno Ln>55 dBA en Av. Sanjurjo Badia. Arriba, cun 9% de vehiculos pesados circulando
(ano 2013); abaixo, cun 1% de vehiculos pesados circulando (ano 2018)

= ASFALTADO Y MELLORAS DE INFRAESTRUTURAS

No Ultimos cinco anos vifiéronse executando numerosas accidns encamifiadas a cambiar ou
reparar o asfaltado de multiples ruas, vias urbanas, prazas, etc., asi como a mellorar o estado
das infraestruturas ali onde os trazados non eran os mais adecuados ou as condicions da
contorna podian supofier un risco para condutores e viandantes.
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As tarefas de asfaltado executadas ao longo de todo o termo municipal transcorreron, por
norma xeral, de maneira paralela as acciéns de humanizacién proxectadas na propia contorna.
Un dos obxectivos principais da aplicacion de novos asfaltos € a eliminacién dos antigos firmes
para dar solucién ao exceso do ruido causado pola rodaxe de vehiculos sobre vias deterioradas
polo tempo, por pavimentos empedrados moi ruidosos, etc. Como mostra diso, unha das
principais zonas céntricas, de turismo e lecer da cidade, como é a Praza de Compostela, foi
obxecto dunha remodelacion integral da mesma, restituindo completamente o pavimento e
mellorando ademais a sUa contorna. O acabado da capa de rodaxe en asfalto foi especialmente
coidado coa instalacion dun aglomerado de gran groso que amortece o ruido de rodaxe dos
vehiculos e ademais dalle a calzada o aspecto dun paseo empedrado, no transito entre as
beirarrtias e a praza.

Figura 34. Novo asfaltado en Praza de Compostela

Habitualmente, coas humanizaciébns e os novos asfaltados execdtanse tamén outras
actuacions encamifiadas a mellorar a habitabilidade dos vecifios e a convivencia destes co
trafico rodado. Asi, seguindo o modelo de rdas dun carril e/ou unha soa direccion, tefien lugar
a reducion de carris, e consecuentemente do trafico e do ruido que produce este, o ensanche
de beirarrtias, a optimizacion de espazos publicos para aparcadoiro, a instalacion badéns en
pasos peonis que obrigan aos vehiculos a reducir a velocidade e a de vaos de formigén en
curvas, prazas ou zonas susceptibles de parada ou estacionamento irregular de vehiculos, etc.
Todas estas actuacions van encamifiadas a lograr unha cidade mais amable para a vida diaria
dos seus habitantes, mellorando as infraestruturas a vez que se controla e modérase a
circulacion de vehiculos e a sta velocidade maxima en cada tramo, de maneira que cada
pequena actuacion poida supofier unha reducion no relativo aos niveis de ruido xerados polo
trafico viario.
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Figura 35. Humanizacion e asfaltado en Rua Estornifio, entre Av. Alcalde Gregorio Espino e Rua Xilgaro. Arriba, durante
a fase de obra; abaixo, estado actual

* ACCESIBILIDADE E REPARACION DE CONTORNAS

O dltimo gran grupo de actuaciéns abordadas polo Concello de Vigo é o da reparacion de
contornas deterioradas e/ou non sustentables, e a mellora da accesibilidade en todo o termo
municipal. Esta lifia de traballo segue a marcada polo goberno local para a supresion de
barreiras urbanisticas e arquitecténicas, asi como para mellora da comunicacion entre os
distintos puntos da cidade.
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Actuacions deste tipo van normalmente da man das obras de humanizacion, asfaltado e
reordenacion de rdas e barrios e, ainda que non son medidas correctoras especificas en
materia de contaminacion acustica, si inflien indirectamente na mellora do confort acustico Do
seu ambito. Como xa se comentou, un dos obxectivos principais das obras de humanizacion é
o de crear contornas nas que a prioridade principal sexa o pedn, mellorando a accesibilidade
para os seus habitantes e principalmente para persoas con algunha discapacidade. Entre as
actuaciéns mais relevantes estan os ensanches e rebaixes de beirarrias, a colocacion de
botons podotactiles en pasos de pedns, a posta en marcha do proxecto “Vigo Vertical” que,
entre outras cousas, aposta pola instalacion de ascensores e escaleiras mecanicas entre zonas
contiguas incomunicadas ou con forte desnivel, etc. Estas accions melloran a interconexiéon
entre rlas e a mobilidade dos viandantes, facilitAindolles asi a accesibilidade a zonas e &s redes
de transporte, anteriormente inaccesibles ou de acceso incomodo para o cidadan. Unha
consecuencia directa disto € 0 aumento dos desprazamentos a pé e/ou en transporte publico,
e a reducion do uso do vehiculo particular para a realizacion de traxectos urbanos, o que trae
consigo unha diminucién na intensidade de trafico e nos niveis de ruido derivados desta.

Outra das grandes actuacions neste apartado é a posta en marcha das obras para a creacion
dun carril bici de 10 km entre Samil, en Navia, e Teis, conectando a cidade de leste a oeste a
través das parroquias centrais do territorio. Este proxecto non s6 achegara aos habitantes unha
nova infraestrutura que supén unha via de comunicacién limpa en pleno centro do municipio,
sendn que ademais traera consigo a recuperacion e rehabilitacion de diferentes zonas da
cidade que actualmente se atopan deterioradas ou en estado de abandono. O carril bici
mellorara a mobilidade dos usuarios e fomentara o uso da bicicleta por diante do vehiculo
particular, moi especialmente para o acceso & zona de praias na tempada estival. Prevese que
este feito incida positivamente na densidade e fluidez do trafico dos eixos viarios proximos ao
carril bici, en particular, ao das Avenidas de Castelao e Europa e, consecuentemente, supofia
unha reducion do impacto acustico na sua area de influencia.
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Figura 36. Proxecto del carril bici Samil-Teis
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6.1.4. OUTRAS ACTUACIONS

O Concello de Vigo, no seu compromiso por fomentar a concienciacion social referente a
exposicion ao ruido e por mellorar calidade acustica en todo o termo municipal, vén
desenvolvendo outras linas de actuacion que complementan as descritas nos apartados
anteriores, entre as que destacan as seguintes:

Formaciéon e informacion

En lifia coa sua politica de concienciacion cidad4 acerca da relevancia que ten a
contaminacion acustica na sociedade actual, o Concello de Vigo mantén abertas as vias
oficiais de informacion publica, no referente aos diferentes mapas de ruido e plans de
accion do municipio. Asi, na web corporativa pode consultarse a documentacion relativa
as diferentes fases de actuacion elaboradas dende o ano 2007, con todo tipo de
informacidn descritiva, planos acusticos, datos estatisticos de afeccion, etc.

Outro dos obxectivos do goberno local € o de continuar coa formacion no campo da
acustica dos técnicos municipais, coa finalidade de estar ao tanto das ultimas novidades
gue se produzan no sector e que poidan ser aplicables dentro do territorio vigués. Para
iso, contarase coa colaboraciébn de empresas de medio ambiente, empresas de
enxeferia acustica e, moi especialmente, coa propia Universidade de Vigo. Mostra da
politica de formacién que propon o Concello é o curso practico que recentemente recibiu
a Policia Local de Vigo para a correcta realizacién de mediciéns de ruido interior. Deste
xeito, 0s axentes municipais poden atender co maximo rigor técnico as demandas dos
cidadans que soliciten os seus servizos, principalmente no relativo a queixas de ruidos
producidos por actividades de ocio nocturno.

Renovacién de sonémetros

A Policia Local engadiu, aos equipos de medida cos que xa contaba, dous novos
sondémetros clase 1 da marca Briel & Kjaer, modelo 2250 Light. Estes dispositivos
permiten rexistrar os diferentes niveis de ruido en valores globais, en oitavas e en terzos
de oitava, asi como calcular de maneira automatica multiples indices que
proporcionaran informacion adicional de grande utilidade ao resultado da medicion.

Estudos de impacto acustico

Todo novo proxecto urbanistico, industrial, etc., debe acompafarse dun estudo
preliminar do impacto acustico do mesmo no seu ambito de desenvolvemento. O
obxectivo € o de cumprir coas esixencias establecidas na lexislacion acustica vixente,
en particular a que fai referencia ao cumprimento dos obxectivos de calidade acustica
segundo a tipoloxia de solo predominante. Naqueles casos nos que se adiante un
posible incumprimento, o estudo debe incorporar as medidas correctoras necesarias
para controlar os niveis de ruido na contorna e garantir o confort acustico nela.

Expedientes sancionadores

O portal web do Concello de Vigo ten activa unha seccién para a tramitaciéon de
denuncias por contaminacién acustica dentro do termo municipal. Asi, entre os anos
2012 e 2018, a area municipal de Medio Ambiente resolveu preto dun centenar de
expedientes sancionadores por contaminacion acustica, con sancions de ata 9.000
euros e procedendo ao peche temporal da actividade nos casos considerados graves
e/ou reincidentes.
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6.1.5.

INVESTIMENTOS REALIZADOS

A continuacion, amésase unha taboa coa relacibn das mais de 140 actuaciéns de
humanizacion, asfaltado e accesibilidade, executadas no periodo 2013-2017, para as que se
destinaron preto de 65 milléns de euros. Todas elas contribuiron directa ou indirectamente a
mellorar a calidade de vida da poboacién no seu ambito de influencia e, en particular, no
referente ao seu confort acustico e a sta habitabilidade.

ID.
1

2

10
11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

ANO

2013

2013

2013

2013

2013

2013

2013

2013

2013

2013
2013

2013

2013-
2014

2014

2014

2014

2014

2014

2014

2014

2014

2014

2014

ACTUACION

HUMANIZACION RUA MARQUES DE VALTERRA

HUMANIZACION AVDA. HISPANIDADE (ENTRE GRAN
VIA E ZAMORA)

MELLORA DE INFRAESTRUTURAS EN PARROQUIAS

ACONDICIONAMENTO E MELLORA DO ACCESO AO
BARRIO DE NAVIA DENDE A VG-20

HUMANIZACION RUA FERREIROS, FASE 1, ENTRE
PRAZA M. DIEGO SANTOS E RUA RAMON ANTONIO
ALVAREZ

MELLORA ACCESIBILIDADE PEONIL ENTRE A PORTA
DO SOL E ABELEIRA MENENDEZ, FASE 1

HUMANIZACION BEIRARRUA PAR JENARO DE LA
FUENTE, ENTRE ARAGON E TOLEDO

EXECUCION DE REBAIXES EN PASOS DE PEONS

URBANIZACION ESTRADA PORTAL NO PARQUE
TECNOLOXICO E LOXISTICO DE VALADARES

HUMANIZACION ISABEL I

BEIRARRUAS EN ANDURINA E MERLO

PAVIMENTACION VIAL DE ACCESO A PRESA DE
EIRAS

HUMANIZACION CANCELEIRO, ENTRE ROSALIA E
GARCIA BARBON, BEIRARRUA PAR

HUMANIZACION ALVARO CUNQUEIRO, PERIMETRO
EXTERIOR

HUMANIZACION RUA SERAFIN AV’ENDANO, ENTRE
ARENAL E ROSALIA

OBRA DE MELLORA DA REDE SEPARATIVA DE
PLUVIAIS E RENOVACION DOS PAVIMENTOS PEONIS
E DE RODADURA NO ACCESO AO PAVILLON
MUNICIPAL DE CORUXO E NO CAMINO GANDARA.

OBRA DE MELLORA DA REDE SEPARATIVA DE
PLUVIAIS E RENOVACION DOS PAVIMENTOS PEONIS
NA RUA ATLANTIDA, EN ALCABRE

OBRA DE MELLORA DA REDE SEPARATIVA DE
PLUVIAIS E RENOVACION DOS PAVIMENTOS PEONIS
E DE RODADURA NA RUA ENTRADA A BALSA

OBRA DE MELLORA DA REDE SEPARATIVA DE
PLUVIAIS E RENOVACION DOS PAVIMENTOS PEONIS
E DE RODADURA NA RUA BRAVO EN NAVIA

OBRA DE MELLORA DA REDE SEPARATIVADE
PLUVIAIS E RENOVACION DOS PAVIMENTOS PEONIS
E DE RODADURA NO CAMINO OIA E ROZO

OBRA DE MELLORA DA REDE SEPARATIVA DE
PLUVIAIS E RENOVACION DOS PAVIMENTOS PEONIS
E DE RODADURA NA RUA EIRA VELLA

OBRA DE MELLORA DA REDE SEPARATIVADE
PLUVIAIS E RENOVACION DOS PAVIMENTOS PEONIS
E DE RODADURA NA SUBIDA A ROLA

OBRA DE MELLORA DA REDE SEPARATIVA DE
PLUVIAIS E RENOVACION DOS PAVIMENTOS PEONIS
NA ESTRADA MARCO.
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PARROQUIA

CENTRO
CENTRO
PARROQUIA

NAVIA

BOUZAS

CENTRO

CENTRO
CENTRO
VALADARES

CENTRO
LAVADORES

FORNELOS
CENTRO
CENTRO

CENTRO

CORUXO

ALCABRE

MATAMA

NAVIA

OIA

SAIANS

CENTRO

SARDOMA

IMPORTE PROXECTO
(IVE INCLUIDO)

211.000,00 €
178.479,22 €
588.420,83 €

164.000,00 €
137.010,31 €

489.769,49 €

200.000,00 €
58.915,90 €
57.470,21 €

58.430,22 €
60.495,47 €

46.067,25 €
219.688,56 €
1.600.000,00 €

268.155,15 €

110.000,00 €

50.000,00 €
30.000,00 €
17.000,00 €
30.000,00 €
30.000,00 €
50.000,00 €

27.000,00 €

sonen
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24

25

26

27

28

29

30

31

32

33
34
35
36
37
38
39

40
41

42
43
44
45
46
47
48
49

50
51

52

53

54
55
56
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2014

2014

2014

2014

2014

2014

2014

2014

2014

2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014

2014

2014

2014
2014
2014

OBRA DE MELLORA DA REDE SEPARATIVADE
PLUVIAIS E RENOVACION DOS PAVIMENTOS PEONIS
NO CAMINO PINGUELA.

OBRA DE MELLORA DA REDE SEPARATIVA DE
PLUVIAIS E RENOVACION DOS PAVIMENTOS PEONIS
EN SAN COSME.

OBRA DE MELLORA DA REDE SEPARATIVADE
PLUVIAIS E RENOVACION DOS PAVIMENTOS PEONIS
E DE RODADURA NA RUA SANTA MARINA

HUMANIZACION RUA PEDREIRA FASE I

OBRA DE MELLORA DA REDE SEPARATIVA DE
PLUVIAIS E RENOVACION DOS PAVIMENTOS PEONIS
E DE RODADURA NA SUBIDA A MADROA E NA RUA
MANUEL COSTAS BASTOS

OBRA DE MELLORA DA REDE SEPARATIVA DE
PLUVIAIS E RENOVACION DOS PAVIMENTOS PEONIS
E DE RODADURA NA SUBIDA A MOUTEIRA EN
BEMBRIVE E A RUA SEIXO EN BEADE

OBRA DE MELLORA DA REDE SEPARATIVA DE
PLUVIAIS E RENOVACION DOS PAVIMENTOS PEONIS
E DE RODADURA NAS RUAS SAMPAIO ROTEAS,
ABAIXO E SUBIDA, GANDARON, CAMINO FERMIN E
BAGUNDA

OBRA DE MELLORA DA REDE SEPARATIVA DE
PLUVIAIS E RENOVACION DOS PAVIMENTOS PEONIS
E DE RODADURA NO CAMINO FONDO EN
CASTRELOS

HUMANIZACION RAMON NIETO, FRONTE AO
MERCADO DE CABRAL

CUBRICION ESCALEIRAS MECANICAS 22 REPUBLICA
HUMANIZACION GREGORIO ESPINO FASE 1
HUMANIZACION GERONA FASE 1

HUMANIZACION RUA ARAGON, FASE 3

HUMANIZACION DA BAIXADA A RIiOS E RUA DOUTOR
CORBAL

HUMANIZACION RUA ALONSO OJEDA

OBRAS DE HUMANIZACION DA RUA TOLEDO E A SUA
CONTORNA

HUMANIZACION ROSALIA DE CASTRO FASE 1
HUMANIZACION MARIA BERDIALES

OBRAS DE MELLORA E ACCESIBILIDADE NOS
EDIFICIOS DOS COLEXIOS PUBLICOS

HUMANIZACION JUAN RAMON JIMENEZ
HUMANIZACION RUA COUTADAS
EXECUCION DE BEIRARRUAS NA RUA SAA, BEADE
HUMANIZACION PAZOS E ENTRONQUE

HUMANIZACION PRAZA EN RUA MARTINEZ GARRIDO

HUMANIZACION AVDA. DE CASTRELOS ENTRE AVDA.
PORTANET E CLARA CAMPOAMOR

HUMANIZACION RUA DOUTOR CANOA
ASFALTADOS CASCO URBANO
PAVIMENTACION RUA MONTECELO ALTO

MELLORA E ACONDICIONAMENTO RUA P| MARGALL
INTERIOR

REPOSICION MURO EMILIA PARDO BAZAN CON
AVDA. MADRID + ESPERANTO

RUA PARACHAN CANDEAN
MELLORA DE BORDES PEONIS NA RUA ROCIO
REPOSICION DE BEIRARRUAS EN TOMAS ALONSO
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VALADARES

ZAMANS

CABRAL

SAN ANDRES
COMESANA

CANDEAN

BEADE
BEMBRIVE

LAVADORES

CASTRELOS

CABRAL

CENTRO
CALVARIO
CENTRO
CENTRO
TEIS
TEIS
CENTRO
CENTRO
CENTRO
MUNICIPIO
CENTRO
TEIS
BEADE
CENTRO
CALVARIO
CASTRELOS
CENTRO
CENTRO
CENTRO

CENTRO

CENTRO

CANDEAN
COIA
BOUZAS

40.000,00 €

65.000,00 €

30.000,00 €

50.000,00 €

64.000,00 €

85.000,00 €

170.000,00 €

50.000,00 €

150.000,00 €

320.000,00 €
400.000,00 €
350.000,00 €
300.000,00 €
115.000,00 €
240.000,00 €
190.000,00 €
2.000.000,00 €
645.873,44 €
300.000,00 €
630.000,00 €
335.000,00 €
97.379,32 €
175.000,00 €
290.000,00 €
232.417,56 €
230.000,00 €
799.000,00 €
60.173,41 €

20.000,00 €

43.772,39 €

30.000,00 €
30.249,67 €
20.412,39 €
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57

58

59
60

61

62

63

64

65

66
67

68

69

70

71

72
73
74
75
76
7
78
79
80

81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

91

92

93
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2014

2014

2014
2014

2014

2014

2015

2015

2015

2015
2015

2015

2015

2015

2015

2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015

2015

2015-
2016

2015-
2016

2016

2016

2016

2016

2016

2016

2016

2016

2016

2016

RUA SAN XOAN SAMPAIO

MELLORA E ACONDICIONAMENTO ACCESIBILIDADE
RUA GARCIA LORCA

AFUNDIMENTOS E TAPAS Pl Y MARGALL

MELLORA BORDES PEONIS EN BEIRAN, MATAMA
EXECUCION DE BEIRARRUAS NA RUA CARBALLAL,
CABRAL, FASE 3

REPARACION DE PASOS DE PEONS NO TERMO
MUNICIPAL DE VIGO

RENOVACION PAVIMENTO EN SUBIDA A
CORREDOURA

HUMANIZA(;ION BEIRARRUAS CANCELEIRO, ENTRE
GARCIA BARBON E ROSALIA DE CASTRO

REPARACION DISCONTINUAS DA CALZADA NA RUA
TOMAS ALONSO

REPOSICION MURO CAMINO PORTINO

ESTABILIZACION DE TALUD EN LAGOA

ENSANCHE DO ESTREITO DA PIVIDAL, NA AVDA DE
STA. MARINA

EXECUCION BEIRARRUAS RIOBO FASE 2

HUMANIZACION CAMELIAS. FASE 3.
P. AMERICA — P. INDEPENDENCIA

EXECUCION DE BEIRARRUAS EN SUBIDA A COSTA
(DENTRO DE SOTERRAMENTO DE LINAS EN
CORREDOURA E SUBIDA A COSTA)

BEIRARRUAS CANTABRIA, ENTRE 195 E 207
RENOVACION DO PAVIMENTO NO CAMINO LAGOS
BEIRARRUA SAN COSME ATA CAMPO DE FUTBOL
BEIRARRUA EN ESTRADA DO PORTAL VALADARES

BEIRARRUA CAMINO RIOBOO
BEIRARRUA AREEIRO
BEIRARRUA EN FONTE OSCURA CANDEAN
REBAIXES PASOS DE PEONS AVDA. MADRID

BEIRARRUA EN RUA BECERREIRA CABRAL

PAVIMENTACION CONTORNA REGATO VILAVERDE-
PEBEGONS

AGLOMERADO RUA LUIS SEOANE

AGLOMERADO RUA DOUTOR ANTON BEIRAS

HUMANIZACION MARQUES DE VALTERRA, FASE 2

VIGO VERTICAL, JUAN RAMON JIMENEZ,
ASCENSORES ENTRE VALTERRA E CONDE DE
TORRECEDEIRA E ENTRE ESTA E PI MARGALL

CARRIL BICI TEIS-SAMIL
HUMANIZACION ESTRADA PROVINCIAL, EMILIA
PARDO BAZAN FASE 1. PO-7004
PROXECTO HUMANIZACION GRAN ViA, DE MARIA
BERDIALES A VENEZUELA
AGLOMERADO ZONDAL
MELLORA ESTRADA BEADE VALADARES FASE 1.
ESTRADA DO PORTO PO-7001

HUMANIZACION GARCIA BARBON, ENTRE SERAFIN
AVENDARNO E ROSALIA DE CASTRO, MARXE IMPAR

HUMANIZACION GARCIA BARBON, ENTRE ROSALIA E
ISAAC PERAL

SUBSTITUCION DE FIRMES EN VIAIS MUNICIPAIS EN
CONTORNAS PATRIMONIAIS
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LAVADORES
CENTRO

CENTRO
MATAMA

CABRAL
CENTRO
CASTRELOS
CENTRO

CENTRO
SAIANS
TEIS
LAVADORES

CASTRELOS

CENTRO

CASTRELOS

SAMPAIO
CANDEAN
ZAMANS
VALADARES
CENTRO
LAVADORES
CANDEAN
SARDOMA
CABRAL

ZAMANS
CENTRO

CENTRO

CENTRO

CENTRO

MUNICIPIO

CENTRO-
SARDOMA

CENTRO

MUNICIPIO

BEADE-
VALADARES

CENTRO
CENTRO

MUNICIPIO

25.000,00 €
10.922,31 €

27.350,96 €
60.499,99 €

59.475,98 €
58.794,37 €
60.414,70 €
240.000,00 €

98.705,63 €

119.096,61 €
124.837,18 €

102.177,87 €
57.771,73 €

1.866.400,77 €

60.294,02 €

47.429,83 €
18.273,32 €
31.766,40 €
30.000,00 €
60.438,82 €
71.162,44 €
107.000,00 €
10.000,00 €
65.000,00 €

12.000,00 €
29.636,95 €
51.347,39 €
871.000,00 €
2.700.000,00 €
5.800.000,00 €
2.890.688,26 €

5.189.862,99 €
170.000,00 €

3.500.000,00 €
512.138,13 €
1.200.000,00 €

950.000,00 €
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94

95

96
97
98

99

100

101

102

103

104

105

106

107
108
109
110
111

112

113

114

115
116

117

118
119
120
121
122
123

124

125

126
127
128
129
130
131

132

133
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2016

2016

2016
2016
2016

2016

2016

2016

2016

2016

2016

2016

2016

2016
2016
2016
2016
2016

2016

2016

2016

2016
2016

2016

2016
2016
2016
2016
2016
2016

2016

2016

2016
2016
2016
2016
2016
2017

2017

2017

HUMANIZACION GARCIA LORCA

HUMANIZACION BEIRARRUA CASTELAO, ENTRE
REDONDELA E PORRINO

HUMANIZACION RUA LLORENTE FASE 1
HUMANIZACION RUA BUEU

HUMANIZACION GREGORIO ESPINO FASE 2

MELLORA ACCESIBILIDADE PEONIL ENTRE A PORTA
DO SOL E ABELEIRA MENENDEZ, FASE 2

HUMANIZACION ARAGON FASE 4

HUMANIZACION ESTORNINO, ENTRE GREGORIO
ESPINO Y XILGARO

HUMANIZACION CAMELIAS, ENTRE D. MARANON E
JUAN RAMON JIMENEZ

HUMANIZACION ALVARO CUNQUEIRO

REBAIXES PASOS DE PEONS NO TERMO MUNICIPAL
DE VIGO

HUMANIZACION VIiA NORTE, ENTRE TRAVESIA DE
VIGO E ESCULTOR GREGORIO FERNANDEZ

HUMANIZACION ROSALIA DE CASTRO, ENTRE
CANCELEIRO E SERAFIN AVENDANO

HUMANIZACION DOUTOR CORBAL
HUMANIZACION FERREIROS FASE 2
BEIRARRUAS DONA FERMINA
MELLORA SUBIDA AO CEMITERIO PUXEIROS

BEIRARRUAS CALEXON RIVERA

MELLORA RUA ROLA, BEIRARRUAS MARXE DEREITO
DO 104 AO 128 E RENOVAR SANEAMENTO E
ABASTECEMENTO

MELLORA TRAZADO EN REVOLTA MATAMA

ACONDICIONAMENTO E MELLORA DE CURVA EN
SAMPAIO DE ABAIXO

AGLOMERADO ZONDAL
BEIRARRUAS BRAVO, ENLACE CON EXISTENTE

MELLORA ACCESIBILIDADE PEONIL ROTONDA AVDA.
EUROPA

MELLORA SUBIDA A HERMIDE
BEIRARRUA EN RAMON NIETO INTERIOR

ASFALTADO DE VIAIS MUNICIPAIS. 4 LOTES: VIGO
CENTRO

ASFALTADO DE VIAIS MUNICIPAIS. 4 LOTES: SUR
ASFALTADO DE VIAIS MUNICIPAIS. 4 LOTES: ESTE
ASFALTADO DE VIAIS MUNICIPAIS. 4 LOTES: OESTE

MELLORA PAVIMENTACION RUA GARCIA OLLOQUI E
PRAZA DE COMPOSTELA

REPARACION E NIVELACION DE REXISTROS EN
CALZADA

BEIRARRUAS RIOBO FASE 3
BEIRARRUA EN RUA CASAL SAMPAIO
BEIRARRUAS MIRAFLORES
MELLORA SEGURIDADE AVDA. DA PONTE
AGLOMERADO RUA SAN XOAN DE DEUS

HUMANIZACION RUA FATIMA

HUMANIZACION ViA NORTE, ENTRE ESCULTOR
GREGORIO FERNANDEZ E URZAIZ

HUMANIZACION CAMILO JOSE CELA
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CENTRO
CENTRO

CENTRO
COIA
CALVARIO

CENTRO
CENTRO

CENTRO

CENTRO
CENTRO

MUNICIPIO
CENTRO

CENTRO

TEIS
BOUZAS
TEIS
CABRAL
LAVADORES

CENTRO

MATAMA
SAMPAIO

MUNICIPIO
NAVIA

NAVIA

CANDEAN
CABRAL

MUNICIPIO

MUNICIPIO
MUNICIPIO
MUNICIPIO

CENTRO

CENTRO

COIA
LAVADORES
SARDOMA
CABRAL
BOUZAS
CENTRO

CENTRO

CENTRO

1.268.512,61 €
250.000,00 €

218.547,36 €
565.000,00 €
488.025,21 €

1.009.187,23 €
491.348,50 €

1.150.000,00 €

1.000.000,00 €
1.250.000,00 €

50.000,00 €
1.350.000,00 €

879.430,00 €

467.967,90 €
145.714,29 €
56.323,23 €
60.329,24 €
60.309,57 €

60.484,84 €

60.378,56 €
41.207,87 €

115.539,27 €
5.000,00 €

33.105,66 €

58.119,93 €
99.635,72 €

306.089,59 €

593.566,63 €
699.024,48 €
393.876,86 €

1.200.000,00 €

50.404,93 €

50.000,00 €
75.000,00 €
50.000,00 €
60.227,07 €
20.243,87 €
225.000,00 €

2.301.549,34 €

667.439,87 €

sonen
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HUMANIZACION PURIFICACION SAAVEDRA, ENTRE

134 | 2017 SANJURJO BADIA E ENRIQUE LORENZO TEIS 306.096.89 €
HUMANIZACION RUA MARIA BERDIALES, ENTRE

135 2017 GRAN VIA E HERNAN CORTES CENTRO 194.609,70 €
HUMANIZACION JOSE FRAU, ENTRE LOPEZ MORA E

136 | 2017 ALVARO CUNQUEIRO CENTRO 596.545,00 €
HUMANIZACION SANJURJO BADIA CON BARRIO DE

137 2017 LAS FLORES TEIS 595.000,00 €

138 | 2017 RENOVACION BEIRARRUAZS AVDA. ATLANTIDA FASE ALCABRE 470.398,94 €

139 2017 HUMANIZACION RUA COUTADAS FASE 2 TEIS 407.911,41 €

140 | 2017 AGLOMERADO VIAIS MUNICIPAIS. LOTES 1 E 2 MUNICIPIO 540.322,76 €

141 2017 ZONA VERDE SOBRE FALSO TUNEL CANDEAN CANDEAN 700.000,00 €

142 | 2017 HUMANIZACION RUA ESCUELAS PUBLICAS CENTRO 293.829,21 €

143 = 2017 HUMANIZACION RONDA DE DON BOSCO CENTRO 1.758.161,96 €

144 = 2017 HUMANIZACION RUA COLOMBIA, FASE 1 CENTRO 483.360,26 €

INVESTIMENTO TOTAL 2013-2017  65.073.276,20 €

Taboa 12. Principais actuaciéns executadas en Vigo no periodo 2013-2017

6.2. ESTRATEXIA E PROGRAMAS EN CURSO (CURTO PRAZO)

Para os proximos cinco anos, a estratexia do Concello de Vigo pasa por continuar co proceso
de humanizacion do municipio, facéndoo mais sustentable, habitable e accesible a todos os
seus cidadans. Entre as actuacions de maior investimento a curto prazo destacan, de novo, as
destinadas a humanizaciéns, asfaltado e accesibilidade, as cales, como xa se explicou, tefien
unha incidencia directa ou indirecta na pegada acustica do ambito no que se desenvolven. Na
seguinte taboa mdstrase unha relacién das actuacions planificadas neste sentido, con inicio de
execucién previsto durante o periodo 2018-2020 e para as que se proxecta destinar mais de 27
milléns de euros.

INICIO . IMPORTE PROXECTO
ID.  exECUCION ACTUACION PARROQUIA (IVE INCLUIDO)
1 2018 HUMANIZACION RUA COLOMBIA, FASE 1 CENTRO 483.360,26 €
HUMANIZACION CONTORNA ROSALIA DE CASTRO
2 2018-2019 Y GARCIA BARBON: RUAS SERAFIN AVENDANO, CENTRO 487.024,77 €
HERACLIO BOTANA E ROUPEIRO
2018-2019 HUMANIZACION ARAGON FASE 5 CENTRO 1.033.308,31 €
2018-2019 HUMANIZACION GREGORIO ESPINO FASE 3 CENTRO 1.412.001,94 €
HUMANIZACION RUA PAZOS ENTRE M. PELAYO E
5 2018-2019 LOPEZ MORA CENTRO 136.000,00 €
PROXECTO INTEGRACION URBANA ViA VERDE,

6 2018-2020 DENDE CHAPELA A URZAIZ CENTRO 1.400.000,00 €
2018-2020 HUMANIZACION PRAZA AMERICA CENTRO 1.900.000,00 €
2018-2020 AGLOMERADOS PARROQUIAS MUNICIPIO 2.000.000,00 €
2018-2020 BEIRARRUAS PARROQUIAS MUNICIPIO 1.423.000,00 €

REFORMA EDIFICIO ANTIGA EDAR PARA
10 2018-2020 AUDITORIO CORUXO 400.000,00 €
PROXECTO ESTUDO REORDENACION CONTORNA
11 2018-2020 PORTA DO SOL CENTRO 14.000.000,00 €
12 2018-2020 HUMANIZACION CAMELIAS, ENTRE JUAN RAMON CENTRO 2.353.133,62 €

JIMENEZ E HISPANIDADE
ORZAMENTO TOTAL 2018-2020 27.027.828,90 €

Taboa 13. Orzamento para executar as actuaciéns previstas en Vigo no periodo 2018-2020
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Entre as actuacions indicadas, destaca a creacion dunha Via Verde de case 4 km de lonxitude
gue transcorrera sobre as antigas vias do tren, dende Urzdiz ata mais alé do limite municipal
en Teis, chegando a Chapela, no municipio lindeiro de Redondela. Esta actuacién aproveitara
0 espazo cedido por ADIF para crear unha nova via de comunicacién limpa na parte norte de
Vigo, con sendas peonis, carris bici, zonas de descanso e miradoiros. Tamén esta proxectada
a instalaciéon de pasarelas e paneis informativos ao longo do percorrido. Isto supora, de novo,
un avance en accesibilidade e mobilidade, favorecendo os desprazamentos a pé e en bicicleta
na zona norte do municipio.

ESTADO ACTUAL

Figura 37. Infografia publicada como exemplo do resultado das obras da Via Verde, dende Chapela ata Urzaiz

6.3. ESTRATEXIA A MEDIO E LONGO PRAZO

Desde o Concello de Vigo valéranse e promdvense ademais outras medidas para ir instaurando
nun futuro, a medio e longo prazo, encamifiadas tamén a reducir os niveis de ruido do municipio
e mellorar o trafico e a habitabilidade dos residentes. Entre elas, caben destacar as seguintes:

» Continuar coa lifia de andlise e avaliacion do impacto acustico debido ao tréfico de
vehiculos pesados, considerando a viabilidade de aplicar restricibns ao mesmo en
zonas con alta densidade de poboacion e naquelas rias onde os vehiculos de gran
tonelaxe supofian unha porcentaxe de circulacion considerable, en relacion ao trafico
medio diario.

» Reducir a velocidade maxima permitida, pasando de 50 km/h a 30 km/h ou mesmo a 20
km/h en vias urbanas, principalmente en contornas residenciais das parroquias centrais
do municipio, con maior concentracion de residentes.
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= Mellorar as semaforizaciéns en puntos criticos da cidade, tal que permitan optimizar a
fluidez do tréfico, reducindo atascos e o numero de operacions de parada/arranque de
vehiculos, as cales contriblen a incrementar os niveis de ruido na contorna dos
semaforos.

= Continuar coa instalacion de paneis informativos, en distintos puntos da cidade, con
informacion en tempo real das vias mais e menos fluidas, para que os condutores
poidan elixir o traxecto mais conveniente, favorecendo a circulacion, reducindo a
formacion de atascos e diminuindo asi 0 aumento de niveis de contaminacion e de ruido
gue se producen neles.

= Controlar o ruido en todo o termo municipal, co obxectivo primeiro de obter informacién
para adoptar aquelas medidas que permitan a convivencia entre as actividades e os
residentes, sen prexuizo do confort acustico e do dereito ao descanso destes Ultimos.

= Apostar pola colaboraciéon do Concello de Vigo coas administracions responsables
daquelas fontes de ruido de competencia supramunicipal (eixos viarios, actividade
portuaria, etc.), para a analise de puntos conflitivos dentro do territorio e a adopcion de
medidas correctoras (reducion de velocidade, restricions de trafico pesado, instalacion
de barreiras acusticas, etc.) que contriblan a reducir o impacto acustico na contorna.
Asi, por exemplo, no caso do ambito do Plan Parcial de Navia, reducir a velocidade
méaxima de 120 km/h a 60 km/h no tramo inicial da VG-20, da que o Ministerio de
Fomento é responsable, suporia diminuir en mais dun 55% a poboacién exposta na
zona a niveis excesivos de ruido.

» Fomentar espazos comuns libres de tréfico, priorizando aos pedns sobre os vehiculos,
humanizando éareas densamente poboadas, xerando contornas de entretemento
seguras e confortables tanto acusticamente como no referente ao acceso a elas e 4 sta
habitabilidade.

* Analizar o efecto que tera nun futuro a entrada en circulaciéon con caracter xeneralizado
do coche eléctrico, sobre a pegada de ruido do municipio.

= Promover o uso da bicicleta, do patinete eléctrico, do segway, etc., por diante do
vehiculo privado, e a suUa circulacion responsable e controlada a través dos carris bici
habilitados e previstos en todo o termo municipal.

= Apostar polas campafias de informacién e sensibilizacibn da poboacién acerca da
problematica do ruido e dos seus efectos nocivos sobre a salde, dos beneficios de
camifiar cara a unha cidade acusticamente confortable, asi como do relevante papel
gue xoga o cidadan e da importancia do respecto ao medio ambiente e ao descanso
alleo.

O Concello de Vigo continuara, deste xeito, cunha politica de mellora da calidade de vida dentro
do seu territorio, onde a reducion dos niveis de ruido do municipio e a procura do confort
acustico e do dereito ao descanso dos seus habitantes cobran unha especial relevancia. Ao
longo dos préximos anos o goberno local prevé ir alcanzando os obxectivos expostos,
conseguindo unha diminucion apreciable en termos de contaminacion acustica e concienciando
e informando adecuadamente diso aos seus cidadans.
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O obxectivo principal do presente Plan de Accién contra o Ruido é o de analizar a situacion
acustica do municipio de Vigo e planificar todas aquelas actuacions que se consideren
necesarias para reducir a contaminacion acustica e a exposicién do seu terreo e dos seus
residentes a niveis excesivos de ruido.

Entre os anos 2008 e 2012 o Concello de Vigo investiu preto de 75 millons de euros en mais
de 80 actuaciéns que contribuiron no seu momento a mellorar o confort acustico no seu ambito
de influencia. O investimento continuou entre os anos 2013 e 2017, onde se destinaron preto
de 65 millons de euros en mais de 140 actuacions, principalmente en humanizacions e
ensanches de ruas e barrios, reasfaltado e arranxo de pavimentos e melloras en infraestruturas
(trazados, curvas, etc.), e actuacidéns de accesibilidade, adaptacién e reparacion de contornas.

1.004.608,31 € 855.958,29 € 609.180,86 € 2.469.747,46 €
8.201.446,15 € 1.853.296,76 € 957.734,03 € 11.012.476,94 €
2.106.400,77 € 490.621,61 € 666.731,28 € 3.263.753,66 €
20.188.235,25 € 8.279.008,30 € 10.049.046,25 € 38.516.289,80 €
7.829.503,64 € 1.240.322,76 € 470.398,94 € 9.540.225,34 €
39.330.194,12 € 12.719.207,72 € 12.753.091,36 € 64.802.493,20 €

Taboa 14. Resumo de investimentos nas actuaciéons executadas entre 2013 e 2017

Todas estas actuaciéns contribuiron, en maior ou menor grao, a mellorar a calidade do ambito
no que se desenvolveron e, con iso, as condicions de habitabilidade, confort acustico e
convivencia dos seus habitantes. Mostra diso € a reducién nos ultimos 5 anos de superficie e
poboacién exposta a niveis excesivos de ruido. En termos de afeccién sobre o terreo (apartado
5.2), a cantidade deste exposto a niveis de ruido global Lg¢en>65 dBA e nocturno L,>55 dBA
reduciuse en 2017 (32 Fase do M.E.R.) nun 39% e nun 50% respectivamente, en comparacion
cos datos obtidos en 2012 (22 Fase do M.E.R.). No referente a afeccién sobre a poboacion
(apartado 5.3), o numero de habitantes expostos a niveis de ruido global L¢en>65 dBA e
nocturno L,>55 dBA reduciuse tamén en 2017, neste caso nun 21% e nun 39%
respectivamente, en comparacion cos datos obtidos en 2012.

A politica urbanistica e ambiental do Concello de Vigo ten previsto continuar nos proximos anos
coa lifia establecida de creacion dunha cidade mais amable, limpa e habitable para os seus
cidadans. Asi, no ano 2016 concedéuselle a Vigo unha axuda de 15 millons de euros,
procedente do Fondo Europeo de Desenvolvemento Rexional (FEDER), para levar a cabo as
actuacions expostas na estratexia de desenvolvemento urbano sustentable, denominada “Vigo
Vertical” e promovida polo Concello de Vigo. Dende entén e ata 0 ano 2020, iranse definindo e
executando mdultiples actuacions, principalmente na contorna de Pizarro, O Castro, Gran Via,
Casco Vello e estacion do AVE, que permitiran humanizar a cidade e mellorar a accesibilidade
e, en xeral, a habitabilidade dos seus cidadans en todo o municipio, onde o confort acustico
xoga un papel determinante.

UniversidagVigo Paxina 57 de 59 sonen



PLAN DE ACCION ng%ﬁ:'ééo Memoria descriptiva
CONTRA O RUIDO FASE 32 (ano 2018)

Ademais, aos fondos procedentes do FEDER, Unenselle outros 27 milléns de euros que o
Concello ten orzados para continuar durante o periodo 2018-2020 coas actuacions de
humanizacion de ruas e barrios, reasfaltados, melloras de infraestruturas e accesibilidade,
reparacion de contornas, etc.

ASFALTADO E ACCESIBILIDADE
INICIOEXECUCION  HUMANIZACIONS MELLORA DE E REPARACION TOTAL
INFRAESTRUTURAS DA CONTORNA

2018-2020 7.804.828,90 € 14.000.000,00 €

Téaboa 15. Orzamentos das actuaciéns previstas en Vigo para o periodo 2018-2020

5.223.000,00 € 27.027.828,90 €

En total, para os proximos anos o Concello de Vigo conta xa con mais de 40 milléns de euros
de orzamento, que permitiran abordar multiples actuaciéns que non so6 faran evolucionar &
cidade urbanistica e socialmente, senén que, entre outras vantaxes, conseguira mellorar as
condicions acusticas e a calidade de vida no &mbito sobre o que se desenvolvan. Para iso,
resultara tamén fundamental a colaboracion do Concello con aquelas administracions
responsables das infraestruturas (AP-9, AP-9V, VG-20, etc.) e demais fontes de ruido de
competencia supramunicipal, que xeran un importante impacto acustico dentro do territorio
vigués e sobre a poboacion viguesa, co obxectivo de desefar e aplicar as medidas correctoras
oportunas que contriblan a atenuar os seus efectos.

As medidas desefiadas e as actuacidéns expostas permitiran, polo tanto, mellorar a pegada
acustica ao longo do municipio, moi especialmente naquelas parroquias con grande densidade
de poboacién e nas zonas cun elevado fluxo diario de vehiculos e transeuntes, como por
exemplo o Centro de Vigo, Coia ou Bouzas.

POBOACION DE VIGO EXPOSTA A RUIDO EXCESIVO: 2017 vs. 2021
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Grafica 6. Estimacion de reducion de poboacion exposta a niveis de ruido excesivos: 2017 vs. 2021

En xeral, na contorna das actuacions previstas estimase para 0 ano 2021 unha reducién media
de entre 1 e 3 dB en afeccion sobre o terreo. Esta reducion pode chegar a supofier tamén, tal
e como se mostra na anterior gréfica, a diminucién de entre 2.500 e 5.000 persoas expostas a
niveis de ruido ditrno, de tarde ou global superiores a 65 dBA e a niveis de ruido nocturno
superiores a 55 dBA, chegando ata un 7,5% de reducién con respecto aos datos de poboacién
exposta rexistrados no ano 2017 (32 Fase do M.E.R.).
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8. CONSULTA PUBLICA E APROBACION
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O presente Plan de Accién contra o Ruido sera aprobado inicialmente pola xunta de goberno
local de Vigo e someterao a consulta publica polo prazo dun mes mediante anuncio no Boletin
Oficial da Provincia de Pontevedra e no portal web municipal, con toda a informacion accesible
a través de medios electrénicos. Analizaranse as alegaciéns presentadas e resolverase sobre
a aprobacion definitiva do P.A.R. con notificacion aos interesados e publicacion no Boletin
Oficial da Provincia de Pontevedra e no portal web municipal, con acceso publico a
documentacion definitiva para xerar cofiecemento.

En Vigo, a 30 de novembro de 2018
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